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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS

DU CONSEIL CONSULTATIF D'HELLEMMES

Convoqué le 8 octobre 2026
Le Conseil Consultatif d'Hellemmes composé de 33 membres, §'est réuni
Le 14 octobre 2026

Exceptionnellement & la salle du Conseil du Centre de concours et d’examen Pierre Mauroy
(CDG59) situé Z.1. Hellu 1 rue Lavoisier 59260 HELLEMMES suite & la dégradation du lieu
ordinaire de ses séances lors des émeutes de juin 2023.

Sous |la présidence de Monsieur Franck GHERB!, Maire Délégué

Etaient présenfs :

Monsieur Franck GHERBI, Madame Béverley JOLIET, Monsieur Mabrouk ZOUAREG, Madame
Sabra BENABBAS, Monsieur Quentin THOMMEN, Madame Dalila BEDJAOUY, Monsieur Vincent
HOURRIEZ, Madame Patricia TETART, Madame Marie-José PLANQUART,  Madame Sandra
SMAGGHE, Monsieur Sylvain FLORENT, Madame Cassandra GRATTE, Monsieur Jimmy CAULIEZ,
Madame Aude EVRARD-DEBATTE, Monsieur Emmanuel COURTADE, Madame Karine BREBEL,
Monsieur Basfien CRAMPETTE, Madame Renée HIPPON, Monsieur Samuel LEFETZ, Madame
Evelyne NOVAK, Monsieur Sébastien COCHE, Madame Stéphanie NEYDT, Monsieur Sofiane
MANSOUR, Monsieur Lucas FOURNIER, Monsieur Théophile DENIS, Madame Marie
BOUCKNOOGHE, Monsieur Jean-Francois WITZ, Madame Mireille GABRELLE, Monsieur Philippe
GUERARD, Monsieur Jean Jacques CLAEYS

Etaient excusés ayant donné pouvoir :

Monsieur Etienne MASSON a donné pouvoir & Madame Patricia TETART
Monsieur Guilaume HIPPON a donné pouvoir & Monsieur Quentin THOMMEN
Madame Khadija GORWA-GHOMARI a donné pouvoir & Monsieur Lucas FOURNIER
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Hellemmes™

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL CONSULTATIF

Séance du 14 octobre 2026
Délibération N°26/81

OBJET Service commun des carriéres souterraines - Programme d'actions de
prévention des risques liés aux cavités (PAPRICA) complet - Convention entre
I'Etat et la Ville pour les années 2026 & 2031

Rapport de Monsieur le Maire,
Mesdames, Messieurs,

Sur le tenitoire de la Métropole Européenne de Lille, 11 communes sont concernées
par le risque de mouvement de ferrain lié aux anciennes carriéres souterraines d'exploitation
de craie.

Depuis le désengagement en 2006 du Département dans le suivi de ces ouvrages
souterrains suite & la loi Bachelot, les communes du territoire, en lien avec la Métropole
Européenne de Lille, se sont structurées afin de reprendre I'intégralité des missions poriées par
le Département du Nord. Pour ce faire, un service mutualisé a été créé le ler juin 2018 et
placé sous la responsabilité de la Ville de Lille : le service commun des carriéres souterraines.

Une convention cadre, signée par I'ensemble des parties prenantes, a formalisé les
missions du service, organisées selon frois axes prinCipaux :

« la prévention : inclut la surveillance active des cavités, I'intégration systématique des
risques dans les projets d'aménagement (notamment via la participation a
linstruction des demandes de permis de construire), ['analyse des retours
d'expérience, ainsi que la prospection de nouvelles carriéres encore non répertoriées;

« la gestion : le service émet des avis technigues sur les fravaux de maintenance des
puits d'accés et sur les interventions préventives & engager pour limiter les risques ;

« les actions curatives : en cas de crise, le service assure la gestion des situations
d'urgence, accompagne les communes dans la réalisation des travaux post-
effondrement et méne des investigations complémentaires pour identifier les causes
el les extensions potentielles des désordres.

Le plan national cavités, porté par le Ministere de |'Ecologie, a créé le dispositif de
Programme d'Actions de Prévention du Risque CAvités (PAPRICA] en 2013. Dés le démarrage
de l'activité du service commun des carriéres souterrcines, celui-ci s'est inscrit dans cette
dynamigue, en déposant un premier dossier, dit « PAPRICA d'infention », en 2018, validé par
une conventfion entre I'Etat et la Ville en aodt 2019. Ce premier programme d'actions a
permis notamment de disposer d'une connaissance fine des cavités présentes a l'echelle
des 11 communes.

Fort de ses huit années d'activités, le service des carriéres a proposé & I'Etatf, en
décembre 2025, un plan d'action plus ambitieux, dit « PAPRICA complef » qui vise d
approfondir et élargir la gestion du risque lié aux carriéres souterraines sur I'ensemble du
territoire métropolitain, en amplifiant les missions de prospection afin de mieux caracteriser
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I'aléa sur le territoire, mais également en redonnant accés aux carriéres dites oubliées.

Le plan d'actions proposé répond aux enjeux prioritaires suivants ;

e une conhndissance de I'aléa A perfectionner : cerfaines zones nécessitent une
meilleure définition des risques, notamment pour les carriéres dont les plans ne sont
pas correctement géoréférencés avec la surface ;

» l'accessibilité des carrieres : la création de nouveaux accés est indispensable pour les
carrieres actuellement inaccessibles ;

* la sécurisation des ouvrages menacants : certaines carrieres, situées sous le domaine
public et présentant un état géotechnique préoccupant, devront faire 'objet de
travaux de comblement ;

+ linnovation technologique : I'acquisition d'un systéme LIDAR (Light Detection And
Ranging, technique de mesure de distance qui utilise les propriétés de la lumiére)
permettra d'enrichir I'expertise du service, notamment en situation de crise, en offrant
une andlyse plus précise et rapide des désordres ;

+ le renforcement de l'information préventive : bien que des actions aient déjai été
menées depuis 2018, il est nécessaire de sensibiliser davantage les populations et de
mettre 4 jour les supports existants ;

¢ l'actudlisation des PER : les Plans d’Exposition aux Risques (PER) valant Plans de
Prévention des Risques Naturels (PPRN) actuels intégrent des cartes d'aléas et
d'enjeux obsoletes, qui doivent étre révisées pour refléfer la réalité du terrain.

Le PAPRICA compaorte 16 fiches actions pour infervenir sur les axes suivants, dans un souci
de vision globale sur la gestion et la prévention d'un risque majeur :

+ la connaissance de I'aléaq,
* lerenforcement de la surveillance,
¢ |aréduction de l'aléaq,

* ['information des populations,

s la planification de |'urbanisme.

Apres examen par le comité de iabellisation, composé de représentants de I'Etat et
d'un expert de I'INERIS, réuni le 05 mai 2026, et aprés audition du porteur de projet, de Ia
DREAL Hauts-de-France et de la DDTM du Nord, le projet de PAPRICA complet porté par I
Vile de Lile a recu un avis favorable sans réserve, soulignant ainsi la qualité du dossier

dépose.

1 245 opeérations seront & réaliser durant la période du PAPRICA, représentant un
travail dense et complet sur la durée du dispositif. Les quelques chiffres ci-dessous permettent
de mesurer le niveau d’ambition porté par le territoire de la Métropole lilloise :

» 88,45 hectares et 57,6 km de voiries prospectés par microgravimétrie ou par des
forages. A I'échelle du teritoire lillois, 9 hectares seront prospectés ;

+ 1 437 forages pour contrdler les anomalies déceiées lors des éfudes
microgravimétriques dont 126 sur le territoire litlois ;

e 457 forages pour rechercher de la caniére dont 66 forages effectués sur le territoire
lillofs ;

» renovation et création d'acceés pour 30 puits dont 2 puits sur le territoire lillois :

achat d'un LIDAR ;

L ]

* mise en peinture de deux secteurs de carriéres pour suivre plus finement I'évolution
des désordres ;

» rédlisation de 24 états géotechniques initicux suite & la réouverture de carriéres ;

e création d'un site intemet spécifique sur la thématique des carmiéres :

e réalisation d'un guide grand public sur les cavités du territoire :

» 10 opérations de comblement ou confortation de secteurs de carriéres dont 3

comblements et une confortation de carriére sur le territoire lillois ;
* inspections de 420 emprises de carriéres souterraines dont 96 sur ie teritoire lillois :

Page 2 sur 4



+ instruction de 900 autorisations d'urbanisme.

Comme dans le PAPRICA d'intention, la Ville de Lille reste le porfeur officiel du
PAPRICA complet, tandis que la Métropole Européenne de Lille et les communes membres
du service commun en sont les partenaires actifs, Leur implication se traduit par :

s un cofinancement des actions,

¢ une participation financiére complémentaire pour les actions specifiques mises en
ceuvre sur leur territoire ou périmétre d'intervention,

¢ un bénéfice direct des missions du service commun.

Lla mise en ceuvre du PAPRICA complet repose sur la signature d'une convention
entre I'Etat et ia Vile de Lille, définissant le contenu détaillé du programme d'actions ainsi
gue les taux de subventions alloués par I'ttat et la Région, au titre du FEDER (Fonds Européen
de Développement Régional), pour chaque action.

L'ensemble de ces actions permettra de renforcer la politique de prévention, deja
engagée depuis plus de huit ans, & F'échelle d'un grand territoire fortement urbanise.

Le montant total du projet PAPRICA est estimé & 10,596 M€ TTC (9.2 M€ HT) pour une
durée de 6 ans. Le montant total des aides mobilisables est fixé & 6,56 M€ TTC, se répartissant
en 3,56 M€ pour le FEDER et 3 M€ pour I'Etat.

A l'échelle de la Ville de Lille :

¢ les dépenses d'investissement directement portées par la collectivité locale sont de
213.508 € TIC {(études de recherche de vides). Elles sont associées & des recettes @
hauteur de 170.806 € (106.754 € d'aide par I'Etat et 64.052 € par le FEDER). Les
dépenses sont ainsi couvertes & 80 % par des recettes ;

e les dépenses portées par le Service Commun des carriéres sont de 2.221.112 €
réparties en dépenses de fonctionnement comprenant les salaires bruts chargés des
agents du service affectés au projet, et de 115000 € TIC de dépenses
d'investissement iées & I'achat d'un LIDAR et des actions de communication et
d'information sur les risques liés aux carriéres souterraines. Ces dépenses sont réparties
entre les adhérents du Service Commun des Carrigres Souterraines, la quote-part des
dépenses relatives & la Vile de Lille s'élevant ainsi, aprés usage de la clé de
répartition, & 586.036 € (550.180 € pour les dépenses liées aux ressources humaines et
3.856 € pour les dépenses d'investisssment). Les recettes de la Ville ici sont de 462.792
€ . 167975 € d'aide de |'Etat et 294817 € pour le FEDER (sous réserve du
renouvellement de la thématique « cariéres souterraines » au sein de I'objectif
spécifique concerné dans la programmation opérationnelle FEDER 2028-2034).

AU total, les dépenses de la Ville, sur la durée du PAPRICA, seront de 799.544 €. Les
recettes atfendues sont quant & elles de 633.598 €, soit une dépense fotale couverte &
hauteur de 79,2 %.

En accord avec la Commission Affaires Générales, Finances, Cadre de Vie et Transition
écologique réunie le 7 octobre 2026,

Il est demandé au Conseil Communal de bien vouloir :
¢ AUTORISER Monsieur le Mdire ou I'élue déléguée & signer la convention entre IEtat et
la Ville relative au PAPRICA pour les années 2026 & 2031, ci-annexée |

« ADMETTRE en recettes en temps opportun les financements apportés par I'Etat et le
FEDER au titre du PAPRICA complet sur les crédifs inscrits :
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o sur 'Opération 3630 « FEDER PAPRICA Risques urbains et sanitaires
investissement »n, chapitre 13, fonction 70, article 13172 et 1321 pour les
recettes relevant de ia compétence Ville pour les actions liées &
l'investissement ;

o sur I'Opération 3620 « FEDER PAPRICA Carriéres souterraines — Part Ville »,
chapitre 70, fonction 70, articles 74718 et 74772, pour les recettes relevant de
la compeétence Ville pour les actions liées au fonctionnement ;

o sur I'Opération 3629 « FEDER PAPRICA Service commun des carriéres
investissement », chapitre 13, fonction 70, arlicles 13172 et 1321, pour les
recettes relevant de la compétence du service commun des carriéres pour les
actions liées & l'investissement ;

o surI'Opération 3621 « FEDER PAPRICA Carriéres souterraines — Part partenaires
», chapiitre 70, fonction 70, articles 74718 et 74772, pour les recettes relevant
de la compétence du service commun des carriegres pour les actions liées au
fonctionnement.

La présente délibération peut faire I'objet d'un recours pour excés de pouvoir devant le
Tribunal Administratif de Lille dans un délai de 2 mois & compter de sa publication. Le Tribunal
Administratif peut aussi éfre saisi par 'application informatique « Télérecours Citoyens »
accessible par le site internet www telerecours.fr.

ADOPTEE A L'UNANIMITE

Le Secrétaire de séance

/S

Le Maire d'Hellemmes
Franck GHERBI

DELIBERATION REGUUIEREMENT PUBLIEE
DEPOSEE A LA PREFECTURE
(e 93 00T 0% ‘
RENDUE EXECUTOIRE DE PLEIN DROIT A
COMETER DE CE JOUR EN APPLIGATION
DE L'ARTICLE 2 DE LA LO! N2 82/623
DU 22 JUILLET 1982 MODIFIANT ET
L SAIMELETANT CELLE DU 2 MARS 1682,
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CONVENTION - CADRE RELATIVE W
AU PROGRAMME D’ACTIONS DE PREVENTION DES RISQUES
LIES AUX CAVITES - PROJET COMPLET (PAPRICA)
 SURLE TERRITOIRE DE LA METROPOLE EUROPEENNE DE LILLE
| POUR LES ANNEES 2026 A 2031

Entre
L’Etat, représenté par le préfet de département du Nord
Et

Le porteur du PAPRICA : la ville de Lille, représentée par le Maire de Lille

Ci-aprés désignes par « les partenaires du projet ».

Préambule

Sur le territoire de la Métropole Européenne de Lille, 11 communes sont concermnées par le
risque mouvement de terrain lié¢ aux anciennes catriéres souterraines d’exploitation de craie.
Ces 11 communes disposent d’un Plan d’Exposition aux Risques « Mouvement de terrain »,
documents approuvés au début des années 1990.

Afin de mesurer I’étendue de la problématique liée aux carriéres souterraines 4 I’échelle des 11
communes, les quelques chiffres ci-dessous permettent de donner une premiére idée des risques
CNCOUrUEs par ces Commurnes :

- 1740 hectares sont concernés par le zonage réglementaire des PER.

- Un peu moins de 70000 citoyens sont ainsi exposés aux risques liés aux carriéres
souterraines. 3153 batiments privés sont situés sur des carriéres connues.

- 1011 carriéres sont ainsi recensées et cartographiées a ce jour dont 211 carriéres
visitables, 542 comblées et 258 non visitables du fait d’une absence d’accés.

- L’ensemble de ces cavités représente une superficie totale de 150 hectares dont 95
hectares sont surveillés par le biais de I’inspection, 36.5 hectares ou l’aléa a été
supprimé et 18.7 hectares non visitables.

- Latypologie de ces cavités est majoritairement soit de type chambres et piliers (235
cavités), soit de type catiches (776 carriéres de typologie catiche).

- Ces carrieres représentent un volume de vide estimé a ce jour & 4.5M de m? et
représentent une surface totale de 150 hectares.

- 130 km de voiries MEL sont situ¢s en zone d’aléa du PER pour lesquelles I’aléan’a
pas €té caractérisé. 19 km sont situés directement sur des carriéres connues.

- 5 a 10 effondrements sont recensés chaque année sur ces 12 communes

- 80% des carriéres sont actuellement connues. 20% doivent donc étre découvertes



En 2006, le département s’est désengagé du suivi de ces ouvrages souterrains. L’ensemble des
communes, & I’exception de la Ville de Lille, ne disposait plus d’un outil technique permettant
d’assurer la prévention de ce risque (en termes de prévention, la solution la plus efficace reste
la surveillance, I’mspection des cuvrages et la mise en ceuvre de fravaux préventifs).

Face a cette situation, il a été décidé le 1°f juin 2018 de créer un service mutualisé dédié a la
prévention et & la gestion du risque mouvements de terrain liés aux carriéres souterraines de
craie : le service comumun des carriéres souterraines.

Une convention cadre a donc été signée par ’ensemble des parties et fixe les missions du service
des carriéres, géré et piloté par la Ville de Lille, a savoir :

- la prévention : la surveillance, la prise en compte des risques dans I'aménagement
(participation a I’instruction des demandes de permis de construire), la prise en compte
du retour d’expérience, la prospection de nouvelles carriéres,

- la gestion : le service commun émetira des avis sur les travaux nécessaires & la
maintenance des puits d’accés et sur les travaux préventifs a effectuer,

- les actions curatives : la gestion des situations de crise, I’accompagnement et 1’apport
de conseils pour la réalisation des travaux suite aux effondrements, la prospection suite
a un effondrement.

La nature des exploitations et les caractéristiques des aléas sur le territoire métropolitain sont
précisées en annexe 1 et 2.

Fort de ces 7 années d’activités, le service des carriéres a souhaité déposer un PAPRICA
complet afin d’aller plus loin dans la gestion et la prévention du risque lié aux carriéres
souterraines. En effet le PAPRICA d’intention porté au démarrage de 1’activité du service des
carriéres a permis notamment de disposer d’une connaissance fine des cavités présentes &
I’échelle des 11 Villes. Désormais, il apparait nécessaire d’amplifier les missions de prospection
afin de mieux caractériser 1’aléa sur le territoire mais également de redonner accés aux carricres
dites oubliées.

Le PAPRICA complet a pour objectifs d’apporter des réponses aux points suivants :

- Une connaissance de 1’aléa perfectible

- Des carriéres encore inaccessibles qui nécessitent la création de nouveaux acces,

- Quelques carriéres dont les plans ne sont pas toujours bien géoréférencés avec le dessus,

- Certaines carriéres sous minant le domaine public nécessitent d’étre comblées au regard
de I’état géotechnique de ces ouvrages,

- L’utilisation de nouveaux outils comme le LIDAR permettrait d’apporter une expertise
supplémentaire au service des carriéres notamment dans les situations de crise,

- L’information des populations est & renforcer bien que des actions furent déja mises en
ceuvre sur le territoire depuis 2018,

- Des PPRN disposant de cartes d’aléas et d’enjeux dépassées.

Le PAPRICA comporte ainsi 15 actions permettant d’intervenir sur les axes suivants :
- La connaissance de 1’aléa,
- Le renforcement de la surveillance,



- Laréduction de I’aléa,
- L’information des populations,
- Laplanification de ’'urbanisme.

Aprés examen par le comité de labellisation composé de représentant de I’Etat et d’un expert
de 'INERIS, réuni le 05 mai 2026, et aprés audition du porteur de projet, de la DREAL Hauts-
de-France et de la DDTM du Nord, le projet de PAPRICA complet porté par la ville de Lille a
regu un avis favorable sans réserve.

Le comité de labellisation a toutefois recommandeé :

- Drassocier au comité technique d’autres partenaires, méme ponctuellement, tels que la
coordination mammalogique du Nord de la France (protection des chiroptéres) ;

- De consolider le plan de financement avec la région Hauts-de-France dés que le
programme FEDER suivant sera connu ;

- De s'assurer que les maitres d'ouvrages rendent compte de I'avancement des actions dont
ils ont la charge au porteur de projet, lequel en assurera une synthése réguliére lors des
COPIL PAPRICA ;

- De renseigner l'application TRITON, outil de gestion des projets PAPI, PAPRICA et
STEPRiIM, et respecter les échéances suivantes :

o ler mars année N : renseigner l'avancement physique et financier des actions ;
o 20 septembre année N : renseigner les besoins de crédits pour I’année N+1 ;

- De prendre connaissance du guide actualisé FPRNM de 2025 ;

- De vérifier que les financements publics accordés dans le cadre du PAPRICA ne soient
pas mobilisés pour des actions relevant des opérations des sites naturels de
compensation, de restauration et de renaturation (SNCRR), notamment I’action intitulée
« création, remise en état des puits d'acces et création de tunnels » ;

- De se rapprocher du BRGM concernant les modalités de mise a disposition des données
afin de les intégrer a la base de données « Cavités » ;

- Pour les actions réalisées en régie, de communiquer 4 1a DDTM du Nord, le temps passé
par agent ainsi que le cofit horaire associé.

Article 1 - Périmétre géographique du projet

Le projet concerne le territoire des 11 communes suivantes : Faches-Thumesnil, Lesquin,
Lezennes, Lille, Loos, Ronchin, Seclin, Templemars, Vendeville, Villeneuve d’Ascq et
Wattignies.

Article 2 - Durée de la convention

La présente convention concerne la période 2026-2031.

Elle entre en vigueur pour 6 ans a compter de sa signature par les partenaires du projet.



Article 3 - Cadre juridique

Les principaux textes applicables dans le cadre de la présente convention sont rappelés ci-
apres :

o Code de ’environnement dans son ensemble, et en particulier les articles introduits ou
modifiés par :
© La loi n2003-699 du 30 juillet 2003 relative a la prévention des risques
technologiques et naturels et & la réparation des dommages (titre II « Risques
naturels ») ;
© La loi n°2010-788 du 12 juillet 2010 portant engagement national pour
'environnement ;
o Décret n°2018-514 du 25 juin 2018 relatif aux subventions de 1’Etat pour des projets
d'investissement ;
¢ (ahier des charges PAPRICA version 2020

Article 4 - Objectifs du projet de prévention des risques liés aux cavités

En s’engageant & soutenir ce projet de prévention des risques liés aux cavités, les acteurs
cosignataires affirment leur volonté de réduire de fagon durable les dommages aux personnes
et aux biens consécutifs aux affaissements ou effondrements en mettant en ccuvre une approche
intégrée de prévention des risques liés aux cavités souterraines selon le programme d’actions
décerit ci-aprés.

Par la misc en ceuvre des actions de ce programme d’actions, les partenaires du projet
s’engagent, dans le respect de leurs prérogatives respectives, a traiter de maniere globale et
intégree les problématiques de gestion des risques li€s aux cavités souterraines, de préservation
de I'environnement et d’aménagement du territoire, & informer le public pour développer la
conscience du risque, ¢t a réduire la vulnérabilité des personnes, des biens et des territoires aux
phénoménes prévisibles de risques liés aux cavités souterraines.

Article 5 - Contenu du programme d’action et maitrise d’ouvrage

Parmi les cing grands axes de la prévention des risques naturels majeurs définis par le cahier
des charges « PAPRICA », le programme d’actions du projet, objet de la présente convention
a retenu 5 axes d’intervention, a savoir :

- La connaissance de ’aléa

- Lerenforcement de la surveillance
- Laréduction de 1’aléa

- L’information des populations

- La planification de I'urbanisme

Le programme d’action est défini dans les fiches jointes en annexe 3 de la présente convention.
Ces fiches précisent notamment la maitrise d’ouvrage, le plan de financement ainsi que le
calendrier prévisionnel de réalisation de chaque action. Les lettres d’engagement des maitres
d’ouvrage de chaque action sont annexées a la présente convention



Article 6 - Montant et échéancier prévisionnel du projet de prévention des risques liés aux
carriéres souterraines

Sur la durée de la présente convention, le cofit total du programme est évalué a 9,20 ME.

Ce cofit total se répartit entre les différents axes du programme de la maniére suivante :

- Axe 0 : Animation de la démarche PAPRICA — 1 823 010,16 €

- Axe 1 : Améliorer la connaissance de 1’aléa sur le territoire de la Métropole Lilloise — 3
332 341,17 €

- Axe 2 : Mode de surveillance — 964 965,83 €

- Axe 3 : Information sur les risques liés aux carriéres souterraines — 33 333,33 €

- Axe 4 : Planification de I'urbanisme ~ 44 802 €

- Axe 5 : Réduction de ’aléa — 3 002 515,52 €

L’échéancier prévisionnel de I'engagement des dépenses est le suivant
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Article 7 - Propriété intellectuelle

Le porteur de projet s’assure que les données et documents (études, cartes, modélisations, etc.)
produits dans le cadre des actions menées au sein du programme d’actions objet de la présente
convention soient mis a la disposition des cofinanceurs de I’action concernée.

Une convention spécifique précisant les conditions d’utilisation de ces données sera rédigée.

Article 8 - Décision de mise en place de financement et conditions de paiement

Les décisions de mise en place de financement des actions prévues par la présente convention sont
prises par les parties 4 la présente convention dans le cadre de leurs régles habituelles et dans la
limite des dotations budgétaires annuelles.

Cas des dépenses d’animation : les subventions seront attribuées a la ville de Lille, sur la base de
dossier de demande de subvention qu’elle deposera.

Cas de dépense d’investissement réalisées par la ville de Lille (y.c. prestations d’investissement
réalisées en régie par le service commun) ; les subventions seront attribuées a la ville de Lille, sur
la base de dossier de demande de subvention qu’elle déposera. Les prestations réalisées en régie
devront faire I’objet d’une estimation prévisionnelle sous forme de devis détaillés.

Cas des dépenses traitées via le groupement de commande : la ville de Lille pourra étre mandataire
des communes adhérentes au service commun dans le cadre des demandes de subventions. Le
dossier de demande de subvention comprendra un plan de financement qui précise la part de
dépense qui incombe 4 chaque maitre d’ouvrage. Les subventions seront attribuées en conséquence
a chaque collectivité maitre d’ouvrage.

Article 9 - Coordination, programmation, et évaluation

Dans le cadre de la mise en wuvre du programme d’actions de prévention des risques liés aux
cavités, les partenaires du projet coordonnent leur action au sein d’un comité de pilotage qui se
réunit au minimum une fois par an.

Ce comité de pilotage est constitu¢ conformément au cahier des charges « PAPRICA V2 » et aux
recommandations du comité de labellisation. La composition prévisionnelle du comité de pilotage
est précisée & I’annexe 5 de la présente convention.

Il est présidé conjointement par le représentant de I’Etat et celui du porteur de projet. Son
secrétariat est assuré par la ville de Lille.

Le comité de pilotage s’assure de ['avancement des différentes composantes du programme
d’actions et veille au maintien de la cohérence du programme dans les différentes étapes annuelles
de sa muse en ceuvre. En particulier, il assure le suivi des indicateurs destinés a apprécier
I’efficacité des actions menées. Il participe 4 la préparation de la programmation des différentes
actions et est tenu informé des décisions de financement prises et des moyens mobilisés pour la
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mise en ceuvre des actions. I peut décider le cas échéant de procéder a I’adaptation ou 4 la révision
du programme d’actions du PAPRICA.

Article 10 — Renseignement de bases de données

Les données produites dans le cadre des études pourront alimenter les bases de données nationales
relative au risque cavité.

Les modalités d’usage et de diffusion de ces données (notamment la confidentialité et la mention
du producteur de donnée) ainsi que les modalités de transmission de ces données aux organismes
gestionnaires de ces bases données seront précisées dans une convention spécifique.

Article 11 — Concertation et consultation du public

La mise en ceuvre du projet fait I’objet d’une concertation avec les parties prenantes concernées.

e ¢t notamment :

» les membres du comité de pilotage (cf. annexe 5) ;

= Jes collectivités du territoire de la MEL adhérentes au service ;

= [es citoyens des villes adhérentes au service commun des carriéres
souterraines. Ces derniers ont été sollicités pour donner un avis sur le
programme d’actions ;

e Selon les modalités suivantes :
= la participation & un comité technique ou a un groupe de travail, pour les parties
prenantes identifiées comme tel dans des fiches action ;
= la concertation des citoyens a été menée de la fagon suivante :

- Rédaction d’un document grand public sur le projet PAPRICA du service
commun des carriéres ;

- Mis en ligne du document PAPRICA public sur 1’ensemble des sites
internets des adhérents au service commun des carriéres souterraines (11
communes et la Métropole Européenne de Lille) durant 1 meis (du 1°* aofit
au 1% septembre). Chaque site a ensuite renvoyé les citoyens souhaitant
effectuer une contribution vers le site https://participez.lilfe.fr/;

* une consultation ou une réunion bilatérale ou a périmétre adapté, pour les autres
parties prenantes, selon les sujets & traiter.

Article 12 - Révision de la convention

Sous réserve que ne soit pas porté atteinte a son économie générale, la présente convention peut
étre révisée au moyen d’un avenant sans nouvel examen par le comité de labellisation, notamment
pour permettre :

¢ une modification du programme d’actions initialement arrété,
¢ une modification de la répartition des financements initialement arrétée,
e l’adhésion d’un nouveau partenaire au programme d’actions,
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e laprise en compte de nouvelles dispositions réglementaires et législatives.
Pendant la durée de la convention, chaque partenaire du projet peut proposer un avenant.

Le comité de pilotage décide des suites a donner a la proposition d’avenant. Sil’un des signataires
de la présente convention estime que les modifications envisagées, par leur ampleur (financiére ou
technique), remettent en cause 1’équilibre général du projet tel qu’il a été labellisé initialement, il
est fondé a saisir I"instance de labellisation compétente, qui déterminera si le projet modifié doit
faire I’objet d’une nouvelle procédure de labellisation.

Article 13 - Résiliation de 1a convention

La présente convention peut étre résiliée par suite de désaccord entre les partenaires du projet.
Dans ce cas, la demande de résiliation est accompagnée d’un exposé des motifs présenté en comité
de pilotage. Elle fera 1’objet d’une saisine des assemblées délibérantes de chacun des partenaires
et d’une information au comité de labellisation compétent.

La décision de résiliation a la forme d’un avenant a la convention qui précise, le cas échéant, les
conditions d’achévement des opérations en cours d’exécution.

Article 14 — Litiges

En cas dc litige sur les dispositions contractuclles et les engagements financicrs, le tribunal
compétent est le tribunal administratif de Lille.

Article 15 - Liste des annexes & la Convention

Annexe ! : Nature des exploitations

Annexe 2 : Caractéristiques de ’aléa

Annexe 3 : Fiches action

Annexe 4 : Programme financier détaillé

Annexe 5 : Composition du Comité de Pilotage

Annexe 6 : Lettre d’engagement (ou délibération) des parties

Annexe 7 : Convention Cadre du service commun des carriéres souterraines

Pour 1a commune de Lille Pour I’Etat
Arnaud DESLANDES Bertrand GAUME
Maire Préfet du nord
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ANNEXE 1 - NATURE DES EXPLOITATIONS RENCONTREES SUR LE TERRITOIRE

Les modes d’exploitation se sont succédés et ont varié dans le temps et d’un lieu & Pautre, mais les
principes généraux sont restés semblables. Dans |'arrondissement de Lille, I'exploitation souterraine
de la craie a été menée sur un seul niveau de galeries. La limite d'exploitation est a chaque fois donnée
par deux paramétres : le toit de la nappe phréatique de la craie et/ou la rencontre du banc de tun,
niveau particuliérement dur ol les cutils de 'épogue ne permettaient pas d’exploiter ce banc.

On distingue par ailleurs essentiellement deux types d’exploitations :

- par piliers tournés, ou piliers abandonnés, ou chambres et piliers ; (38% des exploitations sur
de type chambres et piliers sur I'arrondissement de Lille)
- par puits en bouteille ou « catiches » (60% des exploitations métropolitaines sont de type

catiches).

D’autres types d’exploitation, plus marginaux, sont rencontrés :

- par galeries;
- mixtes, mélange de chambres et piliers et de catiches;

Dans tous les cas, du fait du relief plat, les exploitants se sont enfoncés en souterrain au moyen de
puits. Ces puits ont cependant une caractéristique commune : ils ont tous le méme mode de fermeture
constitués d’un appareillage de pierres taillées formant une volte. Les pierres taillées sont ainsi posées
en encorbellement (2/3 sur le plein et 1/3 dans le vide). La stabilité des vo{tes de fermeture est assurée
par un remblayage de [a partie supérieure des puits. Soulignons ainsi qu’en un peu moins de 1000 ans,
la technique de fermeture des puits va se transmettre de siécle en siécle. Cette typologie de fermeture
se retrouve également en Mésopotamie dans certains batiments, 2000 av IC.

Les exploitations ne comportant que des catiches (dénomination locale) sont donc constituées de
puits d’extraction disposés en lignes plus ou moins réguliéres, distants de 6 & 10 matres en axe. Ces
puits sont cylindriques dans |a traversée des terrains limoneux superficiels, leur diamétre y est compris
entre 1 metre et 4 meétres. Lorsque la craie est atteinte, ces puits s’évasent progressivement pour
prendre la farme d’une bouteille (de type Champagne). Le fond des puits est déterminég, soit par un
banc induré (le tunj, soit par le niveau de {a nappe phréatique, 3 10 ou 15 métres de profondeur. Ces
puits sont reliés a leur base par de courtes galeries de 1 & 2 métres de longueur. Le vide est ainsi
rencontré de 1 métre a 3,50 métres sous le terrain naturel.

Le creusement des galeries de liaison détermine V'existence de piliers naturels de |a craie, d'importance

inégale.

La craie extraite servait a la fabrication de la chaux mais également a I'amendement des parcelles
agricoles. Le taux de dépilage est d’environ 60%. Le rendement approche |es 100%.



Ces catiches peuvent avoir été remblayées au moyen de matériaux les plus divers (terres, craie,
produits de démolition, végétaux, détritus) a |a fin de V'exploitation et, le plus souvent, a I'occasion de
travaux d’aménagement des terrains avoisinants.

Les carriéres comportent généralement un grand nombre de catiches (jusqu’a 900 catiches 1). Exploités
par des particuliers, elles épousent souvent la forme de la parcelie de terrain dont le carrier était
propriétaire ou locataire. Cependant, I'exploitant n'a que trés rarement respecté ces limites. De méme,
il a souvent ignoré, volontairement, la réglementation qui lui imposait de rester 3 une distance de 60
métres des chemins et voies de communication.

Les catiches représentent un patrimoine unique, au monde, a 'échelle de la Métropole lilioise.

~L’.}.'f"‘-‘0‘-'
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Exploitation de type chambres et piliers — Vilie de Lille



Photographie a I'intérieur d’une exploitation de type Catiches — Ville de Lille

L'exploitation par chambres et piliers consistait & creuser un réseau de galeries qui s’entrecoupent,
en laissant en place des piliers de craie de dimensions plus ou moins importantes. Plusieurs puits
permettaient la descente du personnel, I'aérage et extraction des pierres. Le rendement de ces
exploitations était médiocre du fait de la fragilité de la craie, de 'ordre de 50%.

Les pierres étant confectionnées sur place, les déchets de taille étaient rejetés au sol pour constituer
aujourd’hui, un remblai de pied dont I'épaisseur est trés variable. Souvent ces déchets ont également
été utilisés pour remblayer totalement des puits et des galeries devenus inutiles.

La profondeur de Fexploitation (niveau unigue} est déterminée par le banc de tun qui se situe 3 12 -
15 metres de profondeur et par les niveaux de la nappe phréatique en période d'étiage. Les vides se
situent donc, compte tenu de la hauteur des galeries et de I'épaisseur des remblais de pied, entre 8 &
15 métres de profondeur. Dans cette typologie d’exploitation fe taux de dépilage est d’environ 60 3

70%.
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Figure 4 : Coupe schématique d’une exploitation de type chambres et piliers - SDICS!

Photographie a l'intérieur d’une exploitation Chambres et Piliers — Ville de Lille

L’exploitation de type mixte posséde les mé&mes caractéristiques que les carrieres en chambres et
piliers cependant elles possédent un grand nombre de puits d'extraction en forme de catiche. Ce type
d’exploitation permet de disposer a la fois de pierres de construction, de pierres a chaux et de
matériaux de remblais. La productivité y était importante. Ce type d’exploitation se rencontre

' Service Départemental d'inspection des Carriéres Souterraines



essentiellement dans le sud-est de la métropole lillois {communes d’Hellemmes, de Lezennes et de
Villeneuve d’Ascq)

Exploitation de type mixte — SDICS

L’exploitation de type galeries est menée par galeries linéaires, selon une géométrie anarchique ou
plus ou mains paralléles, laissant ainsi des masses importantes non exploitées. Le taux de dépilage est
d’environ 20%. La craie exploitée servait essentiellement 3 la fabrication de la chaux. De ce fait, le
rendement est de 'ordre de 95 %.

Exploitation de type galeries- SDICS



ANNEXE 2 — CARACTERISTIQUES DE L’ALEA LIE AUX CARRIERES DE CRAIE ABANDONNEES

Une carriére souterraine est un ouvrage créé par 'industrie humaine. Abandonnée aprés exploitation,
son évolution revét un caractére naturel et représente un risque naturel majeur pour les populations
exposées. Chacun sait que la nature a horreur du vide. Elle va donc chercher & le combler et va y
parvenir. La difficulté pour le gestionnaire est de définir le temps que a nature va consacrer a son

ceuvre

Le sol et la roche dans lesquels ces cavités ont été creusées doivent généralement, seuls, soutenir les
terrains superficiels. Or, ce sol et cette roche évoluent dans le temps. lIs perdent leurs caractéristigues
mécaniques sous I'effet des infiltrations d’eau ; ils se détériorent sous I'effet des charges qui leur sont
appliquées {poids des terres, ouvertures de chantiers, circulation d’engins lourds, etc.). La charge
supportée par les piliers, les dimensions de ceux-ci, la fragmentation naturelle de la craie, les systémes
de failles et de diaclases, les battements de la nappe phréatique, 'évolution des caractéristiques
mécaniques de la craie (vigillissement), sont autant de parameétres pouvant provoquer, a terme,
I'effondrement de toute ou partie d’une carriére souterraine, sans I'intervention d’un agent extérieur.

Souvent, il s’agira d'accidents d’envergure limitée {quelques métres carrés), suffisanie cependant pour
provoguer la chute de personnes ou d’animaux ou pour mettre en péril des installations en surface si
celles-ci n"ont pas été congues pour résister a ces mouvements de terrain.

Des effondrements plus importants peuvent également survenir (plusieurs dizaines ou centaines de

matres carrés).

Des exemples nombreux attestent que le risque est réel. A I'échelle de la Métropole, 5 3 11
effondrements par an sont enregistrés tant en domaine public que privé. A chaque fois, de belles
frayeurs sont rencontrées mais sans conséguence pour la vie humaine.

Aujourd’hui, les retours d’'expériences accumulés au cours de ces 60 derniéres années, mettent en
évidence que I'eau est dans la trés grande majorité des cas la cause premiére des effondrements. L'eau
est ainsi un agent accélérateur et déclencheur des phénomenes d’instabilité. Cette eau peut étre
météorologique ou provenir d’une canalisation.

Dans le cas de la Métropole Européenne de Lille, on peut distinguer sept phénoménes possibles :

- Effondrement d’une voiite de fermeture d’un puits d’extraction : il s'agit du phénomene le
plus couramment observé sur les carrieres. Le plus souvent, 'effondrement présentera, en
superficie les dimensions de l'orifice du puits d’extraction {1 & 4 métres de diamétre).



Cependant, la superficie affectée peut &tre plus importante dans le cas d’érosion des limons
superficiels ou d’effondrement simultané ou différé des appuis de la volte. De tels
effondrements sont fréquemment observés sur les 12 communes de la MEL impactées par les

carrigres souterraines. On recense & ce jour 17729 puits d'extraction sur le territoire
métropolitain.

Effondrement d’un bouchon instable d’une catiche remblayée : certaines catiches sont
remblayées avec des matériaux divers. Ceux-ci peuvent se tasser en profondeur et,
simultanément, provogquer l'apparition d’un bouchon instable dans la partie supérieure
rétrécie d'une catiche. Dans ce cas, entre la hase du houchon et le sommet du remblai, peut
exister un vide de plusieurs meétres de hauteur. L'effondrement du bouchon a les mémes effets
gue Veffondrement d’une voiite de pierre.

Affaissement d’un remblai de remplissage d’une catiche : les matériaux non stabilisés
présentent des tassements, sous leur propre poids, ou par 'effet d’'une venue d’eau, sans
qu’un bouchon ne se forme dans la partie supérieure de la catiche. Dans ce cas, le mouvement
de terrain consiste en un affaissement progressif, pius ou moins important et rapide, en
fonction de I'intensité de 'agent naturel et de la nature des matériaux constituant le rembilai.
Ce type de phénomeéne est extrémement fréquent. Les terrains non revétus sont
particuliérement touchés. Les précipitations intenses de I'année 2023/2024,- ont généré ainsi
de nombreux affaissements du fait du fluage des matériaux.

Effondrement d’un ou de plusieurs piliers d’une carriére : ce cas est beaucoup plus rare.
L'effondrement d’un seul pilier entraine, de fagon guasi certaine, une excavation de 206 4 400
m? de superficie et de 10 & 15 métres de profondeur. L'état de rupture d'un pilier est constaté
lorsque la contrainte au coeur de matériau est supérieure 3 sa capacité portante. Avec le
temps, des fissures apparaissent dans le pilier puis des blocs se détachent de ce dernier. Le
pilier s’écaille et prend la forme d’un diabolo. Arrivé 4 cet état, le pilier est considéré comme
étant en état de ruine. La rupture est imminente.

Effondrement progressif du ciel de la carriére : le ciel de |a cavité est composé de lits de craie
constituant autant de dalles rocheuses. Il se comporte donc comme une dalle qui supporte des
efforts de flexion, d’effort tranchant, de compression et de tension. L'effort tranchant
notamment cisaille ta dalle au droit des piliers, faisant reporter {a charge sur la dalle
supérieure. Cet enchainement vers la surface conduit au phénoméne de «remontée de
voiite » ou « cloche de fontis ». Quand ce phénoméne atteint les sols de surface peu résistants
et si la volume de vides est suffisant, il apparait un cratére appelée «fontis». Si le
foisonnement des matériaux éboulés est suffisant pour combler totalement le vide disponible,
le phénomene se bloque. Les dimensions du fontis dépendent de fa géométrie des galeries

Effondrement généralisé : I'effondrement généralisé se caractérise par un abaissement
violent et spontané de la surface qui se manifeste sous la forme d’une excavation d"étendue
plus ou moins importante. Ce type de phénoméne est généralement d(i a des cloches de fontis
voisines qui se rejoignent pour former une énorme poche de vide sous les sols de surface peu
résistants, qui ceédent ensuite de maniére brutale.

L'effandrement de masse se caractérise par un abaissement lent et différé de la surface qui
se manifeste sous la forme d’une excavation d’étendue plus ou moins impertante. Ce type de



phénaméne est généralement di & I'effet « chateau de cartes » de piliers qui cédent les uns
apres les autres sous les effets de la redistribution des charges. Néanmoins le phénoméne peut
parfois se produire de maniére brutale lorsque la rupture d’un pilier entraine de fagon
immédiate la rupture de tous les autres piliers. Dans un tel cas, les dégéts sur les biens et
I'environnement sont considérables. Ces deux derniers phénoménes sont particuliérement
rares, fort heureusement, ils sont produits respectivement une fois chacun sur le territoire de
la Métropole Lilloise



Axe 0 : Animation du PAPRICA

Fiche-action 0-A - Animation du PAPRICA

Le contenu d’une fiche-action ne peut concerner qu’'un seul type de mesure relative au FPRNM (EAPCT,
CS, ...) et un seul taux de subvention

Intitulé et objectif de I’action : Animation du PAPRICA complet

L’animation du PAPRICA complet a pour objectifs :

- De piloter et de coordonner la mise en ceuvre des actions du PAPRICA complet
- D’assurer les échanges avec les services de 1'Etat

- D’assurer le suivi financier du PAPRICA complet

- De porter le suivi administratif du dossier PAPRICA complet

- D’élaborer le contenu du PAPRICA complet

- Dec construire unc convention pour le partage des données du SIG

Description de ’action :

L’animation du PAPRICA d’intention sera portée par le Service Commun des Carriéres Souterraines. Ce
service est aujourd’hui composé de 8 agents (3 Ingénieurs, 3 Techniciens, 1 attaché et 1 agent
administratif).

Le poste d’attaché territorial a été créé spécifiquement pour ’animation du PAPRICA. A ce titre, un
agent a été recruté au début du mois de novembre 2025 afin de prendre en charge, sur une période de 6
années, les missions d’animation, de planification et de suivi des opérations inscrites dans ce dispositif.
Il assure également un appui administratif et financier auprés de I'ensemble des maitres d’ouvrage
adhérents au Service Commun des Carriéres Souterraines.

Dans ce cadre, I’agent est chargé, pour le compte de 'ensemble des maitres d’ceuvre et avec I’appui
partiel du chef de service, de la mise en ceuvre des actions suivantes

- Pilotage et coordination de la mise en ceuvre des actions du PAPRICA. A ce jour, 12 fiches
actions ont a ce jour été construites. Chacune des fiches actions fait Pobjet d’un programme
détaillé. Il conviendra de veiller au respect des délais, de transmettre les différents rapports aux
services de |'Etat et d’assurer le suivi des indicateurs.

- Suivi financier du PAPRICA : centralisation et transmission des devis et factures au service de
1I’Etat.

- Organiser et assurer les relations avec les services de 1'Etat : Un comité de pilotage annuel sera
institué entre les différents partenaires du PAPRICA. L’animation en assurera notamment le
secrétariat. Des réunions techniques pourront étre abordées a travers d’un comité de pilotage
technique (COTECH)

- Suivi administratif global du dispositif

- Construction d’une convention pour le partage des données SIG visant & encadrer les modalités
d’¢change, d’utilisation ¢t de diffusion des données, ainsi qu’a garantir la tragabilité des
producteurs.

Le dimensionnement du poste apparait adapté au regard des missions confi¢es, compte tenu de leur
nature, de leur volume et des modalités d’organisation retenues.

D’une part, les actions A conduire sont d’ores et déja structurées a travers douze fiches actions
opérationnelles, chacune faisant 'objet d’un cadrage préalable (objectifs, calendrier, livrables,
indicateurs). Cette structuration permet de planifier les interventions dans le temps et de rationaliser la
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charge de travail.

D’autre part, les missions confiées relévent majoritairement de fonctions de coordination, de suivi et
d’animation, et non de production technique lourde. Le rdle de 1’agent consiste ainsi principalement a
organiser, suivre et sécuriser la mise en ceuvre des actions.

Par ailleurs, I’agent bénéficie de 1’appui du chef de service sur certaines séquences stratégiques, ainsi
que de I'implication de I’équipe technique du Service Commun des Carriéres Souterraines et des maitres
d’ouvrage, ce qui permet de mutualiser une partic de la charge de travail, notamment dans le cadre des
instances de gouvernance.

En outre, les outils de suivi {tableaux de bord, indicateurs, procédures de reporting) et la mise en place
d’instances régulicres (comité de pilotage, comité technique) contribucnt A sécuriser ’organisation et a
optimiser le temps consacré 4 chaque mission.

Enfin, la programmation pluriannuelle des actions sur une durée de six ans permet de lisser la charge de
travail et d’anticiper les phases les plus mobilisatrices.

Dans ces conditions, les ressources humaines mobilisées (recrutement d’un attaché territorial & temps
plein ¢t appui partiel du chef de service) vont permetire la bonne réalisation des missions nécessaires a
I’animation du PAPRICA complet.

Un soutien sera également apporté par 1'équipe technique du Service Commun des Carriéres
Souterraines, assurant le suivi de chanticr des opérations ainsi qu'une assistance 4 maitrise d’ouvrage des
communes et de la Métropole Européenne de Lille. Ce soutien bénéficie par ailleurs d’un co-
tinancement via les fonds FEDER.,

Territoire concerné ;
Faches-Thumesnil, Lesquin, Lezennes, Loos, Ronchin, Seclin, Templemars, Vendeville, Villeneuve

d’Ascq, Wattignies, Lille, Hellemmes. L’ensemble de ces communes est couvert par un Plan
d’Exposition aux Risques, valant PPRN

Modalités de mise en ceuvre :

- Maitre d’ouvrage de ’action : Service Commun des Carriéres Souterraines en lien avec les communes
- Travaux : Ces derniers seront réalisés par une entreprise spécialisée

Echéancier prévisionnel :
- 2026242032

Plan de financement ;
- Montant global de I’action : 1 241 363,06 euros
o Cofit annuel de I'action correspondant aux deux postes mobilisés : 89 990 euros
= 20% chef de service par an ; 19 990 euros
» 100% chargé de missions par an : 70 000 euros
o Colt annuel des équipes techniques mobilisés pour les suivis de chantier et I’assistance 2
maitrise d’ouvrage des communes adhérentes au service : 87 347,58 euros
- Montant pris en charge par le maitre d’ouvrage (55,9%) : 694 053,50 guros
- Subventions :
o FPRNM (25,4%) : 314 965 curos
o FEDER (18,7%) : 232 344,56 euros

Indicateurs de suivi / réussite :

- Un bilan annuel de I'animation du PAPRICA (synthése, rapport d’activité)
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Axe [ : Améliorer la connaissance de I’aléa sur le territoire de la Métropole Lilloise

3 Fiche Action 1-A - Géophysique
Le contenu d'une fiche-action ne peut concerner qu'un seul type de mesure relative au FPRNM (EAPCT,
CS, ...) et un seul taux de subvention

Intitulé et objectif de I’action : prospections

La politique de prévention d’un risque majeur s’appuie sur 7 principes complémentaires. L’un des
principes repose sur la connaissance des phénoménes. Or sur le territoire métropolitain, la surface de
I’ensemble des zoncs d’aléa non investiguées, toutes communcs confondues posséde une surface totale
de 1737.2ha. Cette surface concerne a la fois des fonciers publics et privés. Actuellement, on estime a
80% le nombre de carriéres connues a I’échelle de la Métropole Européenne de Lille. 20% restent ainsi a
découvrir. Seules des opérations de prospection peuvent permettre d’identifier les carriéres non connues.

Cette fiche action a pour objectifs de répondre & cet enjeu en recherchant de nouvelles carriéres a
I’échelle des 11 communes concernées par la thématique des carriéres en s’appuyant sur la méthode de la
microgravimétrie. Cette derni¢re permet de mesurer la variation du champ de pesanteur (plus
précisément 1’accélération de la pesanteur= g). Les variations de g a Ia surface de la Terre sont lides
notamment a la répartition de la masse dans le sous-sol.

Ainsi en cas d’excés ou de déficit de masse dans le sous-sol, I’accélération de la pesanteur va varier de
fagon infinitésimale de l"ordre de 10% a 10-°gal. On considére généralement une anomalie négative &
partir d’une variation de pesanteur d’une valeur de -30pugal. Ce sont ces anomalies qui sont souvent
signes de carriéres souterraines ou d’édifices souterrains.

Ainsi les données collectées puis traitées (notamment aprés la correction de la marée, de la topographie,
de la dérive...) par la microgravimétric permettent ainsi de mettre en évidence des déficits ou des cxcés
de masse dans le sol. Une fois les anomalies détectées, des forages destructifs sont réalisés pour
confirmer les résultats de 1'étude microgravimétrique. Ces forages de contréle font partic de la fiche

action 1B

Les investigations seront réalisées sur les surfaces facilement accessibles, ¢’est-a-dire les surfaces libres
appartenant a la Métropole et aux Communes

La microgravimétrie est particuliérement bien adapté au territoire métropolitain compte tenu de la faible
profondeur des édifices souterrains. Cette technique est ainsi utilisée depuis plus de 60 ans pour
caractériser [’aléa carriére souterraine.

Cette prospection participera & terme a la prise en compte du risque dans la planification de ’urbanisme
mais également dans la refonte des PPRN _

Description de I’action :

Aprés concertation avec I'ensemble des adhérents au service commun des carriéres souterraines, les
capacttés financiéres de chaque porteur de projet ont pu &tre ajustées. Il est ainsi prévu de mener des
campagnes de prospection de type microgravimétrique sur une surface totale de 88.45 hectares,
propriétés des communes et sur une longueur dec voirie de 57.6 km, propriétés de la MEL. Deux
typologies d’étude microgravimétrique seront menées : Microgravimétrie surfacique et microgravimétrie
linéaire. La premiére est particuli¢rement bien adaptée pour les terrains, 1’autre est principalement
utilisée pour les axes routiers ou trottoirs.

Dans le détail, pour chaque maitre d’ouvrage, les surfaces suivantes seront caractérisées :

- Ville de Faches Thumesnil : 10.04 hectares investigués

1/3



- Ville de Lesquin : 5.8 hectares investigues

- Ville de Lille : 25.03 hectares investigués

- Ville de Loos : 15.8 hectares investiguds

- Ville de Ronchin : 1Q hectares investigués

- Ville de Seclin : 14.15 hectares investigués

- Ville de Templemars : 5.3 hectares investigués
- Ville de Vendeville : 0.8 hectares investigués
- Ville de Wattignies : 1.26 hectares investigués
- MEL: 57.6 km de voiries

Pour chaque site, le déroulé de I’étude sera le suivant :

- Planification de la campagne de mesure (choix de la maille, analyse des contraintes...)

- Réalisation des mesures : implantation des stations de mesure, lever topograhique, prise des
mesures

- Dépouillement des mesures : correction instrumentale et correction luni solaire, correction de
latitude, correction d’altitude, correction de relief, reprises, carte de I’anomalie de Bouguer...

- Interprétation : qualitative et quantitative

- Conclusions

Les études produites permettront de metire en évidence des anomalies négatives et positives présentes
sur les différents sites émdies.

Toutes les anomalies significatives seront systématiquement contrélées par des forages destructifs (Axe
1 — Connaissance de ’aléa - fiche action IB). Les résultats obtenus permettront & terme de mettre a jour
les PPRN de chaque commune

Ces prestations seront effectuées par des prestataires extérieurs sous le pilotage technique du service
commun des carridres souterraines

Par ailleurs les données des campagnes de prospection seront intégrées au SIG.

Territoire concerné :
Faches-Thumesnil, Lesquin, Lezennes, Loos, Ronchin, Seclin, Templemars, Vendeville, Wattignies,
Lille. L’ensemble de ces communes est couvert par un Plan d'Exposition aux Risques, valant PPRN

Modalités de mise en ceuvre :
- Matftre d’ouvrage de I'action : Villes et la MEL avec le pilotage technique du Service Commun des
Carriéres Souterraines

Echéancier prévisionnel :

Pour la prospection de type géophysique : Année 2026/2031

Plan de financement :

- Montant global de ’action : 1 091 775,84 euros HT
- Montant pris en charge par les maitres d’ouvrage (20,9 %) : 228 977,41 euros
- Subventions :

= EFPRNM {50%) : 545 887,91 euros

= FEDER (29,1 %): 316 910,50 euros



Indicateurs de suivi / réussite :

o Nombrc de rapports d’études microgravimétriques
o Nombre d’anomalies négatives détectées



Axe I : Améliorer la connaissance de ’aléa sur le territoire de la Métropole Lilloise

e Fiche Action 1-B - Géotechnique L |
Le contenu d'une fiche-action ne peut concerner qu'un seul type de mesure relative au FPRNM (EAPCT,
CS, ...) et un seul taux de subvention

Intitulé et objectif de I’action : prospections

-

La politique de prévention d’un risque majeur s’appuie sur 7 principes complémentaires. L’un des
| principes repose sur la connaissance des phénoménes. Or sur le territoire métropolitain, la surface de
’ensemblc des zones d’aléa non investiguées, toutes communes confondues posséde une surface totale
de 1737.2ha. Cette surface concerne a la fois des fonciers publics et privés. Actuellement, on estime a
80% le nombre de carriéres connues a I’échelle de la Métropole Européenne de Lille. 20% restent ainsi a
découvrir. Seules des opérations de prospection peuvent permettre d’identifier les carriéres non connues.

Cette fiche action a pour objectifs de répondre 4 cet enjeu en recherchant de nouvelles carriéres a
1’échelle des 11 communes concernées par la thématique des carriéres en s*appuyant sur la méthode de la
géotechnique. Il s’ agira ici de réaliser des sondages destructifs avec enregistrement de paramétres.

Les forages seront réalisés pour deux typologies de situation :

- Premiére typologie : la surface du terrain est telle qu’il n’est pas possible de mettre en place un
minimum de 80 stations de mesure de microgravimétrie. Dans ce cas précis, des forages
destructifs systématiques seront réalisés, a raison de 3 forages pour 100m?* de terrain. Les forages
seront descendus jusqu’a 15 métres de profondeur ou jusqu’a l'interception du banc de tun
(roche endurée qui représente dans la situation locale la limite d’exploitation des carrires
souterraines)

- Deuxiéme typolegie : Les forages destructifs sont ici utilisés 4 la suite de la réalisation d’une
étude de type microgravimétrique. Ils permettent de vérifier les anomalies négatives et les
anomalies positives. Chaque anomalie fait I'objet de 3 forages destructifs. Les forages seront
également descendus jusqu’a 15 métres de profondeur ou jusqu’a ’interception du banc de tun

Cette prospection participera a terme a la prise en compte du risque dans la planification de 'urbanisme
mais également dans la refonte des PPRN

Description de Paction :

Le contréle des anomalies liées aux études microgravimétriques

11 est prévu de mener des campagnes de prospection de type microgravimétrique sur une surface totale de
90.16 hectares, propriétés des communes et sur une longueur de voirie de 57.6 km, propriétés de la MEL.
Deux typologies d’étude microgravimétrique seront menées: Microgravimétrie surfacique et
microgravimétrie linéaire. La premiére est particuliérement bien adaptée pour les terrains, I’autre est
principalement utilisée pour les axes routiers ou trottoirs.

Dans le détail, pour chaque maitre d’ouvrage, les surfaces suivantes seront caractérisées :

- Ville de Faches Thumesnil : 10.04 hectares investigués
- Ville de Lesquin : 5.8 hectares investigués

- Ville de Lille : 25.03 hectares investigués

- Ville de Loos : 15.8 hectares investigues

- Ville de Ronchin : 10 hectares investigues

- Ville de Seclin : 14.15 hectares investigués

- Ville de Templemars : 5.3 hectares investigués

- Ville de Vendeville : 0.8 hectares investigues



- Ville de Wattignies : 1.26 hectares investigués
- MEL : 57.6 km de voities

Pour chaque étude, des anomalies négatives et positives vont étre rencontrées. Il conviendra ainsi de
confirmer ces anomalies trouvées a "aide de forages destructives,

Un ratio théorique de 9 forages destructifs par km par étude en microgravimétrie linéaire, ou 9 forages a |
minima pour 1 ha de surface prospecte par microgravimétrie surfacique, a été établi. Ce dernier est basé
sur Ie retour d’expérience du service commun des carriéres souterraines. Ainsi au regard des surfaces et
du linéaire & investiguer, le nombre total de forages de contréle théorique est estimé a 1437

Deés lors que du vide sera rencontré lors de la réalisation des forages, un passage caméra sera
systématiquement réalisé. Il permettra alors d’objectiver le vide rencontré et d’avoir un premier apergu
de la cavité rencontrée.

Ces prestations seront ¢ffectuées par des prestataires extérieurs sous le pilotage technique du service
commun des carriéres souterraines

Par ailleurs les données des campagnes de prospection seront intégrées au SIG.

La recherche de carriéres par méthode géotechnique

A ce jour, plusieurs sites vont faire 1’objet d’une recherche de cavités uniquement par la méthode |
géotechnique. L’ensemble de ces sites représente une surface totale de 121 096 m?2. 657 forages
destructifs vont ainsi étre réalisés afin de respecter le ratio de 3 forages pour 100m? de terrain, sur les
sites vierges de toute connaissance.

Dés lors que du vide sera rencontré lors de la réalisation des forages, un passage caméra sera
systématiquement réalisé. Il permettra alors d’objectiver le vide rencontré et d’avoir un premier aper(;ul
de la cavité renconirée.

Ces prestations seront effectuées par des prestataires extérieurs sous le pilotage technique du service
commun des carriéres souterraines

Par ailleurs les données des campagnes de prospection seront intégrées au SIG. |

Méthodologie des forages réalisés

Le plan d’implantation des forages suit des régles empiriques de recherche de vides qui sont efficaces
quel que soit la typologie d’exploitation. On va utiliser des lignes de pas de tirs irréguliers, avec des
écartement qui suivent le rythme de 2m, 3m, 5m, 7m et 9m, ou un multiple de ces écartements. Puis
agencer ces lignes afin que les points ne soient pas alignés. Cette technique permet d’intercepter lcs|
galeries méme dans le cadre d’une exploitation extrémement bien agencée et réguliére.

La profondeur d’investigation doit atteindre la profondeur de 15m par apport au TN, ce qui permet dans
la majorité des cas de mesurer, en cas de découvertes de vides, la hauteur du remblai de pieds.

Les sondages semi-destructifs, destinés a déceler des vides dans le sous-sol, seront exécutés a la tariére |
continue hélicoidale 4 4me pleine ou au tricoéne d’un diamétre compris entre 63 et 150mm.

Une mise en butée de Ioutil sans rotation sera réalisée tous les 0,50 m (zéro virgule cinquante métres).
Le temps que met 1’outil pour traverser 0,50 m (zéro virgule cinquante métres) de terrain sera mesuré et
consigné sur le rapport de sondage.

— |



Lorsqu’un vide sera soupgonné, c’est-a-dire dés qu’un enfoncement du train de tige est sera observé, la
foration scra arrétée ct les tiges remontées.

La hauteur du vide sera déterminée par Ia différence du niveau mesuré du fond de la cavité et le niveau,
estimé par le foreur, du toit du vide.

La mesure sera réalisée a ’aide d’une chaine métallique graduée en centimeétre

D¢s la rencontre de vides, des prises de vue & 306° seront réalisées. Des mesures de distance seront
également réalisées el un schéma succinct de la cavité auscullée sera foumni a partir de 'interprétation
des images et des distances

Territoire concerné :
Faches-Thumesnil, Lesquin, Lezennes, Loos, Ronchin, Seclin, Templemars, Vendeville, Wattignies,
Lille. L’ensemble de ces communes est couvert par un Plan d’Exposition aux Risques, valant PPRN

Modalités de mise en ceuvre :
- Maftre d’ouvrage de 1’action : Villes et la MEL avec le pilotage technique du Service Commun des
Carriéres Souterraines

Echéancier prévisionnel :

Pour la prospection de type géotechnique : Année 2026/2031

Plan de financement :

= Montant global de ’action ; 2 240 565,33 euros HT
- Montant pris en charge par les maitres d’ouvrage (20,7%) : 463 535,32 euros
- Subventions :

=  FPRNM (50%): 1 120 282,67 euros

= FEDER (29,3%) : 656 747,35 euros

Indicateurs de suivi/ réussite :

+ Nombre de forages destructifs réalisées
+ Nombre de vides rencontres
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Axe II : Mode de surveillance

- Fiche-action 2-A - Etat géotechnique N+1 des cavités : poursuivre I"inspection des carriéres connues
disposant d’un état géotechnique initial |
“Le contenu d'une fiche-action ne peut concerner qu’un seul type de mesure relative au FPRNM (EAPCT,
CS, ...) et un seul taux de subvention

Intitulé et objectif de I’action : Etat géotechnique des cavités

L’inspection des carri¢res souterraines est ’outil le plus pertinent pour assurer le suivi des édifices
souterrains. Elle permet d’appréhender I’évolution des carriéres au cours des années. Ainsi il s’agit du
seul élément avec la télésurveillance permettant d’effectucr la prévention face a ce risque majeur.

Depuis la création du service commun des carriéres souterraines, 205 emprises de carriéres souterraines
sont 3 inspecter réguliérement.

Chaque année, le service des carriéres contrdle environ 70 emprises de carriéres souterraines. Chaque ‘
inspection nécessite la mobilisation de 2 techniciens représentant ainsi un total de 1400 heures chaque
année (2*700 heures).

Cette action consiste & réaliser la surveillance et 'inspection des carriéres souterraines afin d’assurer la
prevention de ce risque. Chaque carriére souterraine, fera 'objet d’un diagnostic géotechnique
d’évolution entre I’état N et I’état N+1. L’évaluation de la dynamique des désordres observés permettra a
terme de programmer les travaux préventifs,

—7—4

Description de Paction :

L’action se décompose en trois sous-actions structurées selon le triptyque : Observer — Evaluer -|
Programmer

Chaque année, environ 70 emprises de carri¢res feront ’objet d’un suivi géotechnique. Ce travail est
moins chronophage qu'une inspection initiale puisqu’il consiste 4 comparer I’évolution d’un édifice
souterrain entre 2 inspections.

. Chaque état géotechnique fera I'objet d’un rapport et d’une production cartographique. L ensemble
des données recensées lors de |'inspection sera intégré dans notre SIG. A la suite de ce travail, un rapport‘
sera ¢tabli pour chaque inspection permettant ainsi de statuer sur 1'état géotechnique de 1’&difice
souterrain.

— En fonction des observations relevées, des mises en demeures pourront 8tre produites afin de
contraindre les propriétaires & se connecter au réseau d’assainissement ou pour les alerter de la nécessité‘
de réaliser des travaux préventifs

L’intégralité de ce travail sera réalisée en régic. Les données collectées lors de ces différentes phases |
serviront notamment & enrichir le SIG.

- e

Territoire concerné :

Faches-Thumesnil, Lesquin, Lezennes, Loos, Ronchin, Seclin, Templemars, Vendeville, Villeneuve
d’Ascq, Wattignies, Lille. L’ensemble de ces communes est couvert par un Plan d’Exposition aux‘
Risques, valant PPRN

Modalités de mise en ¢cuvre ;

q

- Maitre d’ouvrage de I'action : Service Commun des Carriéres Souterraines. Les états géotechniques 0
et les inspections sont effectués en régie J




Echéancier prévisionnel :

- 2026 a 2031 : réalisation dc I’état géotechnique N+1 de chaque cavité. Le temps dc travail cst
estimé 4 1400 heures pour les inspections, 2 210 heures pour I'intégration des données dans le
SIG et la production du rapport d’inspection. Soit un total de 1610 heures par an, soit un total de
9 660 heures sur la durée du PAPRICA

Plan de financement :

= Montant global de ["action : 240 000 euros
o Cela représente un travail cumulé de 42 mois pour deux inspecteurs en régie
o A titre d’idée, coiit RH chargé d’un technicien pour une année : 40.000 euros
- Montant pris en charge par le maitre d’ouvrage (20%) : 48 000 euros
= Subventions :
o FPRNM (50%) : 120 000 curos
o FEDER (30%) : 72 000 euros

Indicateurs de suivi / réussite :
o Réalisation d’un rapport pour chaque carriére souterraine inspectée, accompagné d’une synthése

cartographique
o Surface de carriéres souterraines inspectées
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Axe II : Mode de surveillance

o S — — S — S — —

Fiche-action 2-B - Mise a jour du SIG
Le contenu d’une fiche-action ne peut concerner qu 'un seul type de mesure relative au FPRNM (EAPCT,
CS, ...) et un seul taux de subvention

Intitulé et objectif de action : Mise a jour du SIG

Un Systéme d'Information Géographique (SIG) conmstitue I'outil central de gestion et d'analyse des
donneées spatialisées relatives aux cavités souterraines.

Une mise 4 jour réguliére s'avére nécessaire pour optimiser la prévention des risques et la gestion des
situations d'urgence.

La mise 4 jour du SIG poursuit trois objectifs principaux : ‘
» Centraliser I'ensemble des données historiques et techniques relatives aux cavités
» Permettre une analyse croisée fiable entre la surface et le sous-sol
» Fournir un outil d'aide 4 la décision pour les interventions d'urgence

Cet outil constitue la mémoire technique des cavités souterraines. Il faut donc assurer sa mise 3 jour
réguli¢re par l'intégration systématique des données produites lors des différentes missions de terrain :
études géophysiques, diagnostics géotechniques, relevés géométres.

- I I
Description de I’action :

L'action consiste 4 organiser le flux continu des données depuis leur acquisition sur le terrain jusqu'a leur |
intégration dans le SIG opérationnel.

L action se décompose en plusieurs étapes :
- Intégration des différents types de données :
» Relevés géometres : intégration des points topographiques et des profils en travers
» Données géophysiques : import des cartographies radar et sismique
+ FEtudes géotechniques : numérisation des logs de forages et des résultats d'essais
- Maintenance des couches existantes : Actualisation réguliére des données en fonction des
évolutions constatées (affaissements, travaux de confortement).

Les informations collectées permettront donc d’enrichir et affiner la connaissance de notre territoire. Les
actions suivantes du PAPRICA permettront d’enrichir le SIG cavités :

- Larcalisation des études géophysiques et géotechniques pour mieux caractériser le territoire
- La création de nouveaux acces pour les carriéres

- Les levers de géométre

- Les mises en peinture

- Lasuppression de I’aléa

- La réalisation des états géotechniques pour les carriéres & nouveau accessibles.

- Larefonte des PPR

Territoire concerné :

Faches-Thumesnil, Lesquin, Lezennes, Loos, Ronchin, Seclin, Templemars, Vendeville, Villeneuve
d’Ascq, Wattignies, Lille. L’ensemble de ces communes est couvert par un Plan d’Exposition aux
Risques, valant PPRN |
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Modalités de mise en ceuvre :

- Maitre d’ouvrage de 1’action : Le Service Commun des Carriéres Soutcrraines

|
Echéancier prévisionnel :

- Mise a jour continue du SIG selon le calendrier des interventions terrain.

' Indicateurs de suivi / réussite :

- Nombre de couches de données mises & jour annuellement
- Nombre d'interventions utilisant le SIG comme outil d'aide a la décision
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Axe Il : Mode de surveillance

| Fiche-action 2-C - Création, remise en état des puits d’accés et création de tunnels (actions 2A, 2B, 2C)
Le contenu d'une fiche-action ne peut concerner qu'un seul type de mesure relative au FPRNM (EAPCT,
CS, ...) et un seul taux de subvention

Intitulé et objectif de ’action : Création ou remise en état des puits d’accés ‘

Les puits d’accés sont fondamentaux pour accéder aux carriéres souterraines afin de réaliser les
inspections. Actuellement, notre base de données contient 284 puits d’accés dont 141 sont en état
| fonctionnel. Les autres sont des puits inutilisables ou disparus. |

Ainsi & ce jour, 116 carriéres ne disposent plus d’accés pour pouvoir mener 3 bien la surveillance des
carriéres souterraines.

‘Il est ici proposé de redonner un accés a une partie de ces sites qui représentent une surface totale de 6.9‘
hectares.

A terme 227 carri¢res seront suivies réguliérement par le service des carriéres.

Par ailleurs, il est nécessaire de réaliser des travaux de remise en état sur un puits d’accés.
Des travaux seront mene¢s d’en rétablir la fonctionnalité et pour créer de nouveaux accés. Ces derniers
permettront de descendre dans les cavités souterraines afin de réaliser les états géotechniques des

carriéres souterraines puis d’effectuer les inspections annuelles de ces ouvrages souterrains.

Les travaux ont donc pour objectif de permettre la réalisation de la fiche action relative au suivi de 1*état
‘géotechnique des carriéres dans des conditions de sécurité optimale.

- —

Description de I’action :

L’action est mise en ceuvre grice au travail mené par le service des carriéres qui dispose désormais d’une
vision fine sur la question des accés aux carriéres. Elle se décompose en 4 sous actions

Pour les puits existants dégradés : |

- Remise en état de ces derniers : changement des échelles dégradées, mise en place d’anneaux
d’ancrage, changement des brides ou contre brides. Ce travail sera réalisé une entreprise
| spécialisée.

| Pour les nouveaux puits des carriéres exisiantes : ‘

- Aujourd’hui, certaines carriéres ne disposent plus de puits d’accés. Ces derniers ont été perdus
avec le temps. Afin de pouvoir accéder de nouveaux i ces ouvrages souterrains, il est
aujourd’hui nécessaire de réaliser de nouveaux puits d’accés. La création de ces nouveaux puits
sera effectuée par une entreprise spécialisée. 21 puits d’accés sont ainsi a créer: 16 seront
réalisés par la MEL et 6 par les communes (1 4 Ronchin, 1 & Faches Thumesnil, 1 2 Lesquin, 1 E‘l‘
Wattignies, 1 4 Loos) 7 nouveaux accés seront créés chez des citoyens ce qui nécessitera de
passer des conventions avec ces derniers.
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Pour les nouveaux puits des carriéres découvertes suite aux prospections :

- Pour chaquc nouvelle carriére soutcrraine découverte, un puits d’accés sera créé par unc
entreprise spécialisée

Pour la création de tunnels pour connecter deux carriéres souterraines :

- Certaines carriéres non accessibles sont situées a proximité immédiate de carriéres disposant
d’un accés. Une analyse technique et financiére a mis en évidence que la création d’un tunnel
souterrain pour connecter deux cavités était moins couteux que la création d’un nouveau puits
d’acces. Il est ainsi proposé de créer 3 tunnels (2 sur la commune de Faches Thumesnil et un sur
la commune de Wattignies porté par la Métropole de Lille)

Afin de réaliser ces 4 sous actions, un marché public devra étre rédigé afin de sélectionner une entreprise
spécialisée pour effectuer I’entretien et la création de puits d’accés.

La réalisation de cette action permetira de metire en ceuvre [’action définie dans la fiche relative a la
réalisation des états géotechniques des carridres.

Territoire concerné :

Faches-Thumesnil, Lesquin, Lezennes, Loos, Ronchin, Seclin, Templemars, Vendeville, Villeneuve
d’Ascq, Wattignies, Lille. L’ensemble de ces communes est couvert par un Plan d’Exposition aux
Risques, valant PPRN

Modalités de mise en ceuvre ;

- Maitre d’ouvrage de I’action : Les Communes ¢t la Métropole de Lille avec ’appui technique du
service Commun des Carriéres Souterraines
- Travaux : Ces derniers seront réalisés par une entreprise spécialisée

Kchéancier prévisionnel :
- De 2026 g 2031 : Remise en état des puits et création de puits

| Plan de financement :

Indicateurs de suivi / réussite :

Montant pris en
Montant global charge par le FPRNM FEDER
maitre d’ouvrage
2A-Reénovation de 7 104,17 € 7 104,17 €
e 14 208,33 € HT (50%) (50%) 0€
2B-Création de 129 485,20 € 24577433 € 9545580 €
puits 47071533 €HT (27,5%) {52,2%) (20,3%)
2C-Creusement 8 807,69 € 8 890,50 € 82,81 €
| de tunnel RIS T (49,5%0) (50%) {0,5%)
145 397,06 € 261 769 € 9553861 €
Total 502 704,66 € HT (28.9%) (52.1%) (19%)

- Nombre de puits remis en état
- Nombre de puits créés
- Nombre de tunnels créés
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Axe I1 : Mode de surveillance

Fiche-action 2-D>-05 - Levés de géomeétre des carriéres

Le contenu d une fiche-action ne peut concerner qu'un seul type de mesure relative au FPRNM (EAPCT
CS, ...) et un seul taux de subvention

Intitulé et objectif de Paction : Levés de géométre

Disposer d'un plan de carriére souterraine est un élément fondamental pour pouvoir mener & bien
I’inspection des carriéres. Ce plan permet de s’orienter et cheminer dans I’édifice souterrain, all sert
également de support pour relever toutes les anomalics géotechniques présentes dans 1’édifice souterrain.

Ces plans doivent ainsi étre le plus précis possible tant & I'intéricur de I’édifice souterrain qu’avec
I"extérieur (notion de calage du dessus et du dessous).

En effet, lors des inspections, il arrive réguliérement que des mesures préventives doivent étre menées, il
est alors fondamental de pouvoir localiser avec le dessus les travaux préventifs (positionnement des
forages par exemple). De la méme fagon lors des situations d’urgence, l'identification des enjeux de
surface a mettre en protection est tout aussi majeur.

Or sur certaines carriéres souterraines, les levers de géométre initiaux ont été réalisées au 1/500°0¢, Ce
nivean de précision est beaucoup trop faible. De plus certains plans de carricre n’ont pas été
correctement calés avec le dessus. Sur ces édifices souterrains, des erreurs de plus de 8 meétres de
distance sont parfois ainsi observés,

L’ objectif de cette fiche action est ainsi de réaliser des levers de géométre pour 8 secteurs de carriére

- 5 secteurs de carriéres sur la commune de Lezennes représentant une surface totale de 16526 m?
- 3 secteurs de carriéres sur la commune de Fiches Thumesnil, représentant une surface totale de
1606 m?

Description de Paction :

L’action se décompose en plusieurs étapes :

- 1/ De la surface, & partir d'un puits d’accés géoréférencés en XY et Z dans le systéme légal de
coordonnées 4 savair pour le secteur Nord le systéme planimétrique RGF Lambert 93 CC350 et
altimétrique NGF IGN 69, un géométre (spécialiste de la mesure et du positionnement), au
moyen de méthodes traditionnelles (tachéométre) ou moderne (Lidar 3D), «descend en
souterrain » des points de repéres.

- 2/ A partir de ces repéres, et de proche en proche, il peut ainsi cheminer dans les galeries et
effectuer les relevés nécessaires & 1'établissement du plan. La méthode utilisée permet de
garantir un positionnement XYZ de n’importe quels points relevés.

- 3/ Vient ensuite une phase dite de « bureau » dans laquelle le géométre exploitera les données
recueillies sur le terrain afin d’établir un plan sur lequel peuvent apparaitre divers éléments
topographiques positionnés en planimétrie. L altimétrie apparait également, et notamment celle
du sol, du ciel de la carriére. Le type de bouchon de fermeture et surtout sa cote altimétrique
permettront, en complément d’un relevé de surface 4 ’aplomb du site & analyser, de déterminer
la valeur dite de « recouvrement » ¢’est-a-dire la hauteur de terrain disponible entre le ciel de la
carriére et la surface. Les bouchons de fermeture, de part leur proximité avec la surface, sont
dans la plupart des cas, les éléments déclencheurs des interventions d’urgence (rupture de la
vofite entrainant un effondrement plus ou moins important en surface).

De plus, les repéres positionnés par le géométre sont également des points de réferences aidant 4
la localisation ¢t au cheminement dans la carriére.

Le rattachement dans le systéme de référentiel 1égal nous permettra d’uniformiser, d’assembler et de
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comparer les données au fil du temps. Ces données seront parfaitement compilables avec d’autres bases
de données. Les informations cadastrales sont fournies et consultables dans le systéme légal.

Ces informations collectées scront également intégrées dans le SIG afin d’cnrichir et affiner la
connaissance de notre territoire.

Territoire concerné :

Faches-Thumesnil, Lesquin, Lezennes, Loos, Ronchin, Seclin, Templemars, Vendeville, Villeneuve
d’Ascq, Wattignies, Lille. L’ensemble de ces communes est couvert par un Plan d’Exposition aux
Risques, valant PPRN

Modalités de mise en ceuvre :

- Maitre d’ouvrage de I’action: Les Communes et la Métropole de Lille avec I’appui technique du
service Commun des Carriéres Souterraines
- Travaux : Ces derniers seront réalisés par une entreprise spécialisée

K.chéancier prévisionnel :

- 2026 - 2031

Plan de financement :
- Montant global de I’action : 27 732,16 euras HT
- Montant pris en charge par le maitre d’ouvrage (44,3 %) : 12 297 euros
- Subventions :
=  FPRINM (50 %) : 13 866,09 euros
= FEDER (5,7 %) : 1 568,50 euros

| Indicateurs de suivi / réussite :

o Réalisation d’un plan de géométre pour chaque secteur de carriére au 1/250¢°



Axe II : Mode de surveillance

| Fiche Action 2-E - Etat géotechnique initial des cavités de nouveau accessibles |
Le contenu d’une fiche-action ne peut concerner qu 'un seul type de mesure relative au FPRNM (EAPCT,
CS, ...) et un seul taux de subvention

Intitulé et objectif de I’action : Etat géotechnique des cavités

L’inspection des carriéres souterraines est 'outil le plus pertinent pour assurer le suivi des édifices
souterrains. Elle permet d’appréhender I’évolution des carriéres au cours des années. Ainsi il s’agit du
scul ¢lément avec la télésurveillance permettant d’cffectuer la prévention face a ce risque majeur.

La réalisation de nouveaux accés (tunnels ou puits d’accés) va ainsi rendre de nouveau accessible 24
édifices souterrains.

Cette action consiste a réaliser la surveillance et 1’inspection des carriéres souterraines afin d’assurer la
prévention de ce risque. Chaque carriére souterraine, de nouveau accessible fera ’objet d’un diagnostic
géotechnique initial. A la suite de ce diagnostic, les inspections de année suivante permettront
d’observer les évolutions observées I’année précédente dans ces ouvrages souterrains. L’évaluation de la
dynamique des désordres observés permetira 4 terme de programmer les travaux préventifs,

Soulignons que les carriéres disposant déja d'un état géotechnique initial vont continuer a étre inspectées
comme depuis le PAPRICA d’intention. La surveillance va étre maintenue pour ces édifices souterrains a
raison de 70 ensembles de cavités surveillés par an.

Description de 1’action :

L’action se décompose en trois sous-actions structurées selon le triptyque : Observer — Evaluer -
Programmer

La premiére année sera consacrée & la réalisation des états géotechniques de chaque carriére
souterraine de nouveau accessible. Ce travail est particuliérement long puisqu’il nécessite la réalisation
d’un examen détaillé des carriéres souterraines. Chaque état géotechnique fera 1’objet d’un rapport et
d’une production cartographique.

La seconde année, les nouvelles inspections permettront d’estimer la dynamique des désordres
observés dans le cadre de I"état (0. A partir de ces deuxiémes inspections, le degré d’évolution des
désordres observés sera évalué avec précision.

A partir de ces deux années d’inspection, une priorisation des opérations des travaux préventifs pourra
étre effectuée dans le cadre du PAPRICA complet (axe actions de réduction envisageables). Cette sous-
action viendra ainsi alimenter le PAPRICA complet.

L’intégralité de ce travail sera réalisée en régie. Les données collectées lors de ces différentes phases
serviront notamment & enrichir le SIG.

Territoire concerné :

Faches-Thumesnil, Lesquin, Lezennes, Loos, Ronchin, Seclin, Templemars, Vendeville, Villeneuve
d’Ascq, Wattignies, Lille. L’ensemble de ces communes est couvert par un Plan d’Exposition aux
Risques, valant PPRN

Modalités de mise en ceuvre :

- Maitre d’ouvrage de I’action : Service Commun des Carridres Souterraines. Les états géotechniques 0
et les inspections sont effectués en régie
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-

Echéancier prévisionnel :

- 2030 : réalisation dc 1"état géotechnique 0. Le temps de travail est estimé a 6 mois
- 2031 : Inspection des carriéres afin de déterminer la dynamique des désordres observés
initialement. Le temps de travail est estimé & 4 mois

En fonction des ouvertures des carriéres, cet échéancier pourra étre avancé en fonction de la charge de
travail des agents du service.

Plan de financement :

Cela représente un travail cumulé de 16 mois pour deux inspecteurs en régie (4 fitre d’idée, cour RH
chargé d'un technicien pour une année : 40.000 ewros).

Montant Montant pris en FPRNM FEDER
global charge par le
maitre d’ouvrage

Réalisation de 1'état 70 800 euros 14 160 euros 35 400 euros 21 240 euros

géotechnique initial (20%) (50%) (30%)
Suivi de ’état 42 500 euros 8 500 euros 21 250 euros 12 750 euros

géotechnique des (20%) (50%) (30%)

carriéres

Total 113 300 euros 22 660 euros 56 650 euros 33 990 euros

(20%) (50%) {30%)

Indicateurs de suivi / réussite :

- Réalisation d’un rapport pour chaque carriére souterraine inspectée, accompagné d’'une synthése

cartographique

- Surface de carriéres souterraines inspectées

2/2



Axe II : Mode de surveillance

Fiche Action 2-F-04 - Mise en peinture des carriéres

Le contenu d’une fiche-action ne peut concerner qu'un seul type de mesure relative au FPRNM (FEAPCT,
CS, ...) et un seul taux de subvention

Intitnlé et objectif de ’action : mise en peinture des carriéres

Dans les carriéres se trouvant dans un état géotechnique particuliérement dégradé, il est trés souvent
intéressant de procéder a la mise en peinture des secteurs dégradés. Ce procédé, simple 4 mettre en ceuvre,
permet de suivre aisément les évolutions des dégradations dans le temps. Sans ce dispositif, I’inspection
ne permet plus de suivre avec une précision suffisante les désordres.

Cette technique est amsi un outil complémentaire 4 la mission d’inspection. Il a pour objectif de renforcer
la surveillance des édifices souterrains

Description de Paction :

Deputs la reprise des inspections en 2018 par le service des carriéres, il a été identifié 2 secteurs de
carriéres nécessitant une mise en peinture afin mieux suivre 1’état de dégradation de ces 2 secteurs de
carriére.

Les mises en peinture seront réalisées par une entreprise spécialisée. La surface totale 4 peindre est de
10600 m*

Localisation des denx sites
Un site sur Ia Ville de Loos dans une carriére de type catiches
Un site sur la Ville de Ronchin dans une carriére de type catiches

Chaque site est présenté dans une sous fiche action

Territoire concerné :

Loos et Ronchin. L’ensemble de ces communes est couvert par un Plan d’Exposition aux Risques, valant
PPRN

Maodalités de mise en ceuvre :

- Maitre d’ouvrage de ’action : Les Villes de Loos et Ronchin en lien avec le Service Commun des
Carriéres
- Travaux : Ces derniers seront réalisés par une entreprise spécialisée




Echéancier prévisionnel :

- 2026 : mise en peinture des deux sites

Plan de financement :

- Montant global de I’action : 18 729 euros HT

- Montant pris en charge par le maitre d’ouvrage (29%) : 5 429,10 euros
- Subventions :

»  FPRNM (50%) : 9 364,50 euros
= FEDER (21%}: 3 935,40 euros

Indicateurs de suivi / réussite :

- Surface de carriéres mise en peinture
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Axe II : Modes de gestion

Fiche Action 2-G - Acquisition de matériel pour la surveillance et pour les situations d’urgence
(LIDAR)

Le contenu d'une fiche-action ne peut concerner qu 'un seul tvpe de mesure relative au FPRNM (EAPCT,
CS, ...) et un seul taux de subvention

I—Intitulé et objectif de ’action : Acquisition de matériel de surveillance —l

Un LiDAR portatif est un instrument de télédétection qui utilise un faisceau laser pour mesurer avec
précision la distance entre I’appareil et un objet ou une surface. Son principe de fonctionnement repose
sur I’émission d’impulsions lumineuses et ’analyse du temps que met la lumiére a revenir aprés
réflexion sur la cible.

En I’espace de mois de 15 ans, des progrés spectaculaires ont été accomplis sur cette technologie
permettant aujourd’hui d’imaginer 1'utilisation de cette technologie appliquée au monde souterrain
des carriéres.

Le LIDAR a selon le service des carriéres, trois principaux usages :

- Le lever de géomeétre de carriére souterraine

- Le suivi des ouvrages souterrains lorsque ces derniers sont dans des états géotechniques
dégradés. La réalisation de scan réguliers permet ainsi d’appréhender la dynamique de
dégradation & I"intérieur de ces édifices

- Lors des situations d’urgence, le scan 3D permet de pouvoir repositionner rapidement le
dessus avec le dessous mais il apporte également des informations complémentaires pour le
dimensionnement des travaux en venant notamment préciser les volumes a combler

Cette technique est ainsi un outil complémentaire 4 la mission d’inspection et a la mission de gestion
des situations durgence que portent le service des carriéres.

Description de Iaction :

L’acquisition d’un LiDAR mobile vise a doter le Service des Carri¢res d’un outil innovant pour
renforcer ses missions de surveillance, de diagnostic géotechnique et de gestion des situations
‘d’urgence dans les carriéres souterraines.

Le déroulement pour la mise en ceuvre de cette action sera le suivant :
- Sélection du matériel : Le matériel retenu est le Leica BLK2Go, un LIDAR mobile
répondant aux besoins identifiés a savoir une précision de 1 4 3 cm, adaptée aux levés
l géométriques et au suivi des dégradations, une capacité & générer des nuages de points haute
densité colorisés, essentiels pour I'analyse 3D des ouvrages ainsi quune autonomie
compatible avec la durée des missions terrain. Ce choix est validé par Ie Service Commun des
Carri¢res Souterraines aprés analyse comparative des solutions disponibles.
Le logiciel dédié (Leica Cyclone ou CloudWorx) permettant le nettoyage, P’analyse et I’export
des nuages de points vers des formats compatibles avec les outils SIG utilisés par le Service
sera également intégrés.
- Lancement de la commande et acquisition: La passation de ia commande auprés du
fournisseur retenu, incluant la livraison du matériel et les accessoires techniques nécessaires. ]
- La formation des équipes : ["enscmble de 1’équipement doit pouvoir 4 terme avoir la capacité
d’utiliser ce nouvel équipement. Cette session de formation pourra étre réalisée en interne par
un membre du personnel ayant fait une formation initiale auprés du fournisseur. Elle couvrira
plusieurs thémes dont le pilotage de 1’appareil, le post-traitement et I’intégration des données
dans le SIG. |




- Le déploiement opérationnel : Le LIDAR mobile sera utilisé de fagon réguliére pour permettre
les relevés 3D des carriéres (ouvrages récemment découverts et non cartographiés ou passage
en 3D de secteurs simplement connus en 2D (anciens plans)), suivre des cuvrages dégradés
ou encore, lors des interventions d’urgence, cartographier et estimer des volumes afin de les
joindre aux rapports d’inspections ou aux dossiers technigues.

Territoire concerné ;

Faches-Thumesnil, Lesquin, Lezennes, Loos, Ronchin, Seclin, Templemars, Vendeville, Villeneuve
d’Ascq, Wattignies, Lille. L’ensemble de ces communes est couvert par un Plan d’Exposition aux |

Risques, valant PPRN i

-
Modalités de mise en ceuvre :

- Maitre d’ouvrage de 'action: Service Commun des Carriéres Souterraines en lien avec les
communes

Echéancier prévisionnel : I
- 2027 : Sélection et achat du matériel |
- 2028 : formation a !'utilisation du matériel
- De 2028 a 2031 : déploiement de la technologie aux situations rencontrées _!

Plan de financement :
| - Montant global de I’action : 62 500 euros HT I
- Montant pris en charge par le maitre d’ouvrage (50%) : 37 500 euros
- Subvention :
| o FPRNM (50%) 37 500 euros

Indicateurs de suivi / réussite :
- Nombre de scans 3D réalisés pour suivre }’état d’évolution des carriéres
- Surface cartographiée de secteurs inconnus
- Nombre d’interventions d’urgence ayant fait appel au scan 3D




Axe IT: Mode de surveillance
| ~ Fiche Action 2-H - Dégradation d’origine anthropique des carriéres -
Le contenu d'une fiche-action ne peut concerner qu'un seul type de mesure relative au FPRNM (EAPCT,
CS, ...) et un seul taux de subvention

_— -

Intitulé et objectif de Paction : Dégradation anthrepique des carriéres souterraines

Lors de la réalisation des inspections, il est parfois observé des phénoménes d’origine anthropique
participant 4 la dégradation des carriéres souterraines et/ou impactant le milieu naturel.

Deux grandes familles de dégradations sont observées :

- Les rejets liquides : Ils sont les plus inquiétants pour 1’état de stabilité des édifices souterrains
puisque 1’eau est I’ennemi premier des carriéres souterraines de craie. En effet, la résistance 4 la
compression de la craie est divisée par deux lorsque la craie est ennoyée. Par ailleurs 1’eau fait

\ fluer les matériaux lorsque la cavité a ét¢ remblayée avec des matériaux de type remblais ou
sablo limoneux. On distingue ici différentes catégories de rejets liquides : les rejets
d’assainissement — les rejets d’eau potable du fait d’une canalisation d’eau potable rompue — les
rejets liés a "infiltration des eaux pluviales

‘ - Les rejets solides : Du fait de I’existence d’une ouverture de la carriére, (du fait de la rupture‘
d’une la fermeture d’un puits d’extraction), certains citoyens peuvent déverser différents types
de déchets dans la carriére. Dans les cas, les moins graves, il 8’agira de déchets verts et dans les
cas les plus graves, il s’agira de déchets ménagers. Cette situation ne compromet pas 1’état de
stabilite¢ de l'édifice souterrain {le rejet de déchet en tant que tel) me vient perturber
’environnement de |’édifice souterrain : diminution de la concentration en oxygéne ayant
possiblement un impact sur la ¢irculation en ¢arriére, contamination de la nappe phréatique. Par
ailleurs, ’ouverture de la carriére vers 'extéricur favorise la gélifraction de la craie et dégrade
les piliers dans I’environnement proche du puits ouvert.

Ainsi, au regard des enjeux environnementaux et protection des populations, il est ici nécessaire de faire
cesser ces rejets dans les édifices souterrains. Soulignons que cette action est mise en ceuvre depuis la
création du service commun des carriéres, avec ou sans PAPRICA, cette derniére sera poursuivie. ’

— 1

| Description de Vaction :
L’action se décompose en quatre sous-actions

Identification des secteurs ou les rejets sont réalisés, Dés Iinspection, 'intensité et la nature du rejet |
sont caractérisés notamment pour les rejets aqueux afin de graduer I’intervention du service

. Pour les rejets aqueux d’une intensité forte (c’est-d-dire un débit important) :

- Interpellation dés la sortie de D’inspection de la société en charge de la distribution de ’eau
potable afin que cette derniére puisse lancer sous 48 heures une recherche de fuites d’eau ou
interpellation de la métropole si la fuite est liée & rupture du réseau d’assainissement afin que
cette derniére puisse lancer dans les meilleurs délais un passage caméra dans le réseau
d’assainissement
- Installation d’un périmétre de sécurité visant & protéger les citoyens d’un possible effondrement
(sur les fuites d’cau importante, I’cffondrement peut survenir sous 48 heures)

| 1 Pour les rejets aqueux d’une intensité modérée A faible et pour les rejets solides ‘
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- En domaine privatif : courrier de mise en demeure, envoyé en recommandé, visant 4 faire cesser
les rejets dans les meilleurs délais

- En domaine public : interpellation des structures pour la mise en ceuvre d’une recherche de fuites
Contrdle de la fin des rejets :

- Pour les rejets d’une intensité élevée : le contrble est réalisé dés la mise en ceuvre des travaux de
réparation sans attendre 1’année suivante liée au contrdle de la carriére

- Pour les rejets d’une intensité faible & modérée : le contréle est ici réalisé lors de la prochaine
inspection. Si ces demiers persistent, une nouvelle interpellation sera réalisée.

L'intégralité de ce travail sera réalisée en régie. Les données collectées lors de ces différentes phases
serviront notamment 4 enrichir le SIG.

Territoire concerné :

Faches-Thumesnil, Lesquin, Lezennes, Loos, Ronchin, Seclin, Templemars, Vendeville, Villeneuve

d’Ascq, Wattignies, Lille. L’ensemble de ces communes est couvert par un Plan d’Exposition aux
Risques, valant PPRN

Modalités de mise en ceuvre :
- Maitre d’ouvrage de I’action : Service Commun des Carriéres Souterraines.
Echéancier prévisionnel :
- 2026 4 2031 : Poursuite des inspections et mise en euvre de la fiche action pour chaque rejet

découvert.

Plan de financement :

- Montant global de I'action: Cout de l'action déja intégré dans la fiche action relative a
I’inspection

- Montants pris en charge par le maitre d’ouvrage (auto-financement) : 0 euros

- Subvention :
= FPRNM : 0 euros

Indicateurs de suivi / réussite :

- Nombre de courriers de mises en demeure
- Nombre de rejets identitiés



Axe IV : Information sur les risques liés aux carriéres souterraines

Fiche Action 3-A - Communication et information des citoyens face aux risques liés aux carriéres |
souterraines |
Le contenu d'une fiche-action ne peut concerner qu’'un seul type de mesure relative au FPRNM (EAPCT,
CS, ...) et un seul! taux de subvention
Intitulé et objectif de I’action : Communication et information des citoyens face aux risques liés
aux carriéres souterraines

La politique de prévention des risques majeurs s’appuic en France sur 7 principes complémentaires.
Parmi ces 7 principes, 'information préventive et I’éducation des populations revét une importance toute
particuliére.

Aujourd’hui, force est de constater que ce principe doit &tre renforcé afin de mieux informer les citoyens
vivant dans ces zones & risques.

Depuis la mise en route du service, des actions d’information ont été mises en euvre ;

- Information lors des cessions de vente

- Information des propriétaires dés que ces derniers sollicitent le service des carriéres pour savoir
si le bien est exposé & I’aléa

- Information lors de la délivrance des autorisations d’urbanisme

- Tenue de conférences sur les carriéres

- Création d’une exposition et diffusion dans les territoires

Néanmoins, I'information des populations se doit d’étre encore intensifiée. Ainsi 1’objectif de cette
action est denc de renforcer la communication autour de la thématique des carriéres souterraines a
destination des citoyens exposés. Cet objectif pourra étre atteint grice a la réalisation de supports de
communication, et 4 la mise en place d'un site internet dédié aux carriéres souterraines.

Description de I’action :
2 sous actions seront mises en place :

- Elaboration et diffusion d’un guide spécifique pour chaque commune exposée sur la thématique
des carriéres souterraines
- Création et développement d’un portail web dédié a la thématique des carriéres souterraines

Territoire concerné :

Faches-Thumesnil, Lesquin, Lezennes, Loos, Ronchin, Seclin, Templemars, Vendeville, Villeneuve
d’Ascq, Wattignies, Lille. L’ensemble de ces communes est couvert par un Plan d’Exposition aux
Risques, valant PPRN

Modalités de mise en ceuvre ;

- Maitre d’ouvrage de ’action : Service Commun des Carriéres Souterraines en lien avec des cabinets
spécialisés en communication
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Echéancier prévisionnel :
- 2028/2031 : élaboration et mise en ceuvre des différents supports de communication.

[
Plan de financement :

1 - Montant global de I’action : 33 333,33 euros HT

- Montant pris en charge par le maitre d’ouvrage (20%) : 6 666,66 euros

- Subvention : pour les dépenses de reprographie et diffusion/installation des supports de
communication (plaguette, panneaux, etc)
- FPRNM (80%) : 26 666,67 euros

Indicateurs de suivi / réussite :

- Nombre de dépliants diffusés
- Site internet
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Axe IV : Planification de 1’'urbanisme

Fiche Action 4-A : Instruction des autorisations d’urbanisme |

Le contenu d’une fiche-action ne peut concerner qu’un seul type de mesure relative au FPRNM (EAPCT.,
CS, ...) et un seul taux de subvention

Intitulé et objectif de P’action: Imstruction des permis de construire au regard du risque
mouvement de terrain

Afin de prévenir les risques liés aux carriéres souterraines de la Métropole, des Plans d’Exposition aux
Risques (PER) ont ét¢ approuvés sur chacune des communes concernées par ce risque au début des
années 1990 sous I’égide de I’Etat. Ces PER valent aujourd’hui PPR (Plan de Prévention des Risques)
depuis la loi de février 1995.

Ils ont tous été approuvés par des arrétés préfectoraux. Ces PER ont ainsi pour objectifs de réglementer
I'urbanisation des terrains dans les secteurs de carriéres (zone bleue des PER). Ils sont ainsi des
servitudes d’utilité publique associée a des sanctions pénales en cas de non-respect de ses
prescriptions et 4 des conséquences en termes d’indemnisations pour catastrophe naturelle.

Bien évidemment, ils s’impesent au Plan Local d’Urbanisme de la Métropole Européenne de Lille.
Chaque PER comporte :

- Un rapport de présentation

- Une carte de zonage réglementaire

- Unréglement relatif 4 ce zonage réglementaire

- Des annexes constituées par
o La carte d’aléa naturel et le rapport technique qui lui est relatif
o Le plan de vulnérabilité

Depuis la création du service des carriéres, chaque permis situé dans les zonages réglementaires du PER
et dans le zonage des cartes d’aléa fait ’objet d’un avis du service des carriéres. L avis formulé prend
alors la forme de recommandations et/ou de prescriptions. Ce travail permet ainsi de faire appliquer sur
le territoire des 11 communes les réglements de chacun des PPR mais il permet également d’informer et
sensibiliser les propriétaires vis-a-vis du risque lié aux carriéres souterraines de craie.

Description de I’action :
Dans ce cadre, le service commun des carriéres souterraines interviendra activement a deux niveaux clés

1. Instructien des autorisations d’urbanisme vis-a-vis de I’aléa carriéres souterraines :

o Chaque autorisation d’urbanisme est instruite sous 'angle du risque lié aux cavités
souterraings. L’avis prend alors la forme de recommandations et/ou de prescriptions
ainsi que d’annexes techniques (carte de la cavité & Uaplomb du projet,
dimensionnement des études de recherche de vides, rappel de la réglementation).
L’instruction des autorisations s’urbanisme s’appuie notamment sur le SIG, outil
intégrateur de la connaissance sur le risque carriéres souterraines a 1’échelle du territoire
métropolitain.

2. Contrdle des prescriptions formulées lors de la déclaratien attestant ’achévement et la
conformité des travaux (DAACT) :

o Lors du dép6t de chaque DAACT, le service commun des carriéres vérifie si les
prescriptions formulées initialement au stade de [instruction de [’autorisation
d’urbanisme ont bien été respectées. En cas de non respect des prescriptions, un avis
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-

défavorable est émis sur la DAACT

Territoire concerné :

Faches-Thumesnil, Lesquin, Lezennes, Loos, Ronchin, Seclin, Templemars, Vendeville, Villeneuve
d’Ascq, Wattignies, Lille. L’ensemble de ces communes est couvert par un Plan d’Exposition aux
Risques, valant PPRN

Modalités de mise en ceuvre :

- Mafitre d’ouvrage de I’action: Le Service Commun des Carriéres Souterraines. L’instruction des
autorisations d urbanisme sont réalisées en régie.

Echéancier prévisionnel :

- De 2026 42031 : a raison de 150 autorisations instruites par an.

Plan de financement :

- Montant global de I’action : 44 802 euros sur la durée du PAPRICA
- Montants pris en charge par le maitre d’ouvrage {20%) : 8 960,40 euros
- Subvention :

= FPRNM (50%) : 22 401 euros

=  FEDER (30%}) : 13 440,60 euros

Indicateurs de suivi / réussite :

- Nombre d’avis formulés au stade de I'instruction des autorisations d’urbanisme
- Nombre de DAACT instruites
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Axe IV : Planification de Purbanisme

Fiche Action 4-B : Participer & la mise & jour des PPRN

Le contenu d 'une ﬁche-action ne peut concerner qu ‘un seul type de mesure relative au FPRNM (EAPCT,
CS, ...) et un seul taux de subvention

Intitulé et objectif de ’action : Participer a la mise a jour des PPRN

Les Plans d’Exposition aux Risques (PER), aujourd’hui valant Plans de Prévention des Risques Naturels
(PPRN) depuis la loi Barnier, datent de plus de 30 ans. Leurs cartes d’enjeux et d’aléas sont obsolétes,
tout comume leurs réglements, qui nécessitent une mise 4 jour pour refléter les évolutions techniques,
réglementaires ¢t environnementales

L’Etat a initié¢ une refonte compléte des PER/PPRN sur ’arrondissement de Lille, en s’appuyant
notamment sur I’expertise du service des carriéres souterraines, afin de moderniser la gestion des
risques et d’assurer une meilleure protection des territoires et des populations.

Le réle de I’Etat sera ;

- Le pilotage de la refonte des PPRN: La maitrise d’ouvrage de la révision des PPRN est assurée
par les services de I’Etat.

- La Modernisation des outils : Actualisation des cartes d’aléas, des réglements, et intégration des
nouvelles données techniques et scientifiques.

Bien que la maitrise d’ouvrage de la refonte des PPRN sera portée par les services de 1’Etat, le service
commun des carriéres souterraines interviendra dans les &tapes suivantes :

- Participation a I’élaboration de 1a carte d’aléa

- Intégration des prescriptions du PPRN dans les documents d urbanisme

- Instruction des autorisations d’urbanisme par le service des carriéres au titre du risque cavités
souterraines

Description de I’action :
Dans ce cadre, le service commun des cartiéres souterraines interviendra activement & trois niveaux clés

1. Contribution i I’élaboration de Ia carte d’aléa :
o Apport d’une expertise technique sur les risques liés aux cavités souterraines (anciennes
exploitations, fontis, affaissements).
o Cartographie précise des zones 4 risque, en collaboration avec les services de IEtat.
2. Intégration des prescriptions du PPRN dans les documents d’urbanisme :
o Harmonisation des régles du PPRN avec les PLU (Pians Locaux d’Urbanisme) et autres
documents d’urbanisme focaux.
o Sensibilisation des collectivités aux enjeux de prévention des risques liés aux carriéres.
3. Instruction des auterisations d’urbanisme :
o Analyse des dossiers de construction ou d’aménagement au regard du risque cavités ‘
souterraings.
o Avis technique sur les projets situés en zone a risque, pour garantir leur compatibilité
avec les prescriptions du PPRN.

Territoire concerné :

Faches-Thumesnil, Lesquin, Lezennes, Loos, Ronchin, Seclin, Templemars, Vendeville, Villeneuve
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d’Ascq, Wattignies, Lille. L’ensemble de ces communes est couvert par un Plan d’Exposition aux
Risques, valant PPRN

Modalités de mise en ceuvre :

- Maitre d’ouvrage de I’action : Le Service Commun des Carriéres Souterraines

Echéancier prévisionnel :

- Mise a jour continue du SIG selon le calendrier des interventions terrain,

Indicateurs de suivi / réussite :

- Intégration des régles du PPRN dans les documents d’urbanisme
- Nombre de permis instruits dans le cadre du nouveau PPRN



Axe V : Réduction de I’aléa sur le territoire de la Métropole Lilloise

Fiche Action 5-A-03 - Comblement préventif sur le territoire de la Métropole Lillois .
Le contenu d’'une fiche-action ne peut concerner qu 'un seul type de mesure relative au FPRNM (FAPCT,
CS, ...) et un seul taux de subvention

Intitulé et objectif de I’action : prospections

La politique de prévention d’un risque majeur s’appuie sur 7 principes complémentaires. L'un des
principes repose sur la réduction de la vulnérabilité. Depuis la reprise des inspections sur I’ensemble des
territoires impactés par les carriéres souterraines, plusieurs secteurs de carriéres, sous minant le domaine
public, sont & ce jour dans un état géotechnique particuliérement dégradé.

Compte tenu de ces données, il est proposé de procéder 3 un comblement préventif sur 10 secteurs :

- Secteur 1 : Lezennes, rue Chanzy a proximité de la zone commerciale. Comblement d’une
carriére en chambre et piliers.

- Secteur 2 : Lille/Hellemmes, rue du pavé du moulin 3 proximité de [’école maternelle Herriot.
Comblement d’une zone de la carriére en chambre et piliers, au niveau d’un puits d’extraction.

- Secteur 3 : Lille/Hellemmes, rue de 1’espoir & proximité de 1’ancienne usine Anios. Comblement
des restes de carriére située sous la voirie.

- Secteur 4 : Lezennes, rue du Marechal Foch. Comblement de la carriére en chambres et piliers
dans un secteur particuliérement dégradé.

- Secteur 5 : Lille, croisement rue Jean Walter et rue Courtois. Comblement d’un reste de carriére
en chambres et piliers sous la voirie,

- Secteur 6 : Ronchin, 206-210 rue Jean Jaurés . Comblement d’une carriére en chambres et piliers
particulierement dégradée.

- Secteur 7 : Templemars, croisement ruc Jean Mermoz, rue jules guesde et rue Pierre Brizon.
Comblement d’une carri¢re en chambres et pilicrs dégradée.

- Secteur 8 : Faches-Thumesnil, 4-6 rue Henri Dillies. Comblement sous [a voirie d’une partie de
la carriére exploitée en catiches se trouvant dans un trés mauvais état géotechnique

- Secteur 9 : Seclin, Boulevard Hentgés. Comblement d’une carriére exploitée en catiches, du fait
de bouchons trés instables.

- Secteur 10 : Lille, 18 -20 rue du General De Wett. Création d’un pilier de renforcement dans une
carri¢re en chambres et piliers

La surface totale d’aléa supprimé est ainsi estimée a 4339 m®. Ce dernier représente un volume total de
vide de 12465 m® (y compris volume de vide résiduel dans les remblais). Sur ’ensemble des secteurs
identifiés, seul un secteur (comblement 4 Faches Thumesnil) nécessiterait quant 4 lui un comblement de
I'intégralité de la carriére. Or la carriére sous mine en trés grande majorité des propriétés privés (secteurs
pavillonnaires). A ce jour, les subventions attribuées par le FPRNM sont ici clairement insuffisantes pour
rendre le projet de comblement économiquement tenable pour les citoyens (reste 4 charge de plus de
120.000 euros par logement aprés déduction de la subvention). Enfin la configuration du site rend trés
difficile la possibilité d’une opération de comblement

Description de I’action :

Pour chaque projet de comblement, un travail technique (étude préliminaire et planification) sera réalisé
visant a :

- Préciser les travaux : typologie de la section de carnére 4 combler, positionnement et typologie
des murs de barrage, volume théorigue de coulis d’injection. ..

- Définir I’implantation des travaux

- Fixer le planning du chantier

- Définir la provenance et la qualité des matériaux
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- Etablir les modes de production du coulis d’injection

- Etudier I'innocuité environnementale des matériaux utilisés

- Définir I’exécution des forages : profondeurs, quantité (ml), implantations. ..

- Définir I’exécution des injections

- Fixer les contrbies qualités

- Etudier les contraintes techmques diverses (présence de réseaun (DT/DICT), fermeture de voiries,
mise en place déviation...)

- Fixer les modalités d’information aupres des citoyens

Ces échanges techniques seront réalisés avec la Métropole Européenne de Lille (Maitre d’Ouvrage), le
service commun des carriéres souterraines et I’entreprise titulaire en charge du comblement des carriéres.

Dés validation des études préliminaires, les étapes suivantes pourront &tre mises en place :

- Préparation du chantier de comblement

- Mise en ceuvre du comblement : exécution des murs de barrage, forages, injections, apport des
matériaux. ..

- Controle

- Réception du chantier

Les travaux seront suivis par le Maitre d’Ouvrage en lien avec le service des carriéres. A la fin du chantier
de comblement, des forages destructifs seront exécutés afin de s’assurer de l'atteinte des objectifs de
comblement. |

Ces prestations seront effectuées par des prestataires extérieurs sous le pilotage technique du service
commun des carriéres souterraines

Par ailfeurs les données des comblements seront intégrées au SIG.

| ]

Territoire concerné ;
Faches-Thumesnil, Lesquin, Lezennes, Loos, Ronchin, Seclin, Templemars, Vendeville, Wattignies, Lille,
L’ensemble de ces communes est couvert par un Plan d’Exposition aux Risques, valant PPRN

S s — 1

Modalités de mise en aeuvre :
- Maitre d’ouvrage de l'action : MEL avec le pilotage technique du Service Commun des Carrieres
Souterraines

Echéancier prévisionnel :

Pour les opérations de comblement ; Année 2026/2031

i

Plan de financement :

- Montant global de I’action : 2 980 595,52 € HT
- Montant pris en charge par les maitres d’ouvrage (70%) : 2 086 416,87 euros
- Subventions :

=  FPRNM : 0 euros

= FEDER (30%) : 894 178,66 curos

Indicateurs de suivi / réussite ;

- DOE de chaque chantier de comblement
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Axe V : Réduction de I’aléa sur le territoire de la Métropole Lilloise

| Fiche Action 5-B-03 — Consolidation des cavités sur le territoire de la Métropole Lillois T
Le contenu d’une fiche-action ne peut concerner qu’un seul type de mesure relative au FPRNM (EAPCT,
CS, ...} et un seul taux de subvention

Intitulé et objectif de P’action : Consolidation des cavités

Plusieurs méthodes existent pour le traitement de 1’aléa 1ié aux cavités : ‘

- La consclidation des cavitcs

- La suppression des vides : remplissage partiel, remplissage total et le terrassement

- Les méthodes par protection passive : fondations de type radier, fondations profondes, dalles sur
téte de puits d’extraction, les méthodes parachutes

Concernant les modes de traitement des cavités souterraines par « consolidation », ces derniéres font
appel 4 des techniques de protection active par renforcement ou souténement des ouvrages. Mises en
|oeuvre directement a4 partir du fond, ces techniques permettent de rétablir ou maintenir une stabilité
suffisante des cavités, & plus ou moins long terme dans des couts moindres que la suppression des vides.

Les méthodes de renforcement ou de consolidation reposent sur deux principes généraux :

- améliorer I’état des ouvrages dégradés (piliers, toit, mur, galeries d’acces, etc.) ;
- augmenter la portance, ¢’est-d-dire la réaction des appuis face aux sollicitations du toit.

Pour ’amélioration de I’état :

Il s’ agit de techniques de traitement par « confinement » ou injection qui visent & améliorer la résistance
globale de "ouvrage. Les techniques de confinement, comme le boulonnage, consistent a raidir la
structure par un armement avec ou sans pré-tension qui, en s’opposant a I’expansion, permet de limiter
les décollements des bancs du toit ou de maintenir une certaine cohésion entre les blocs. D autres
techniques de confinement telle que la pose de grillage ou de treillis soudé épinglé, le béton projeté, le
ceinturage ou « cerclage » s’appliquent prioritairement aux piliers ou aux parements des galeries. Le but
recherché est, d’une part, de limiter les décollements ou I’écaillage et, d’autre part, de créer un effet de «
triaxialité » en appliquant une précontrainte. Cet effet augmente notablement les propriétés de

résistance du milieu et donc la capacité portante des piliers. Les techniques d’injection, en milieu
fracturé, permettent de restituer une certaine homogénéité et d’élever la cohésion ou le frottement interne

du milieu
Pour I’augmentation de la portance

Il s’agit essenticllement de techniques de souténement du toit dont le but est de soulager la structure
d’ensemble de I’ouvrage souterrain (piliers, appuis et vofiites). Les techniques visant & augmenter la
portance consistent 4 soulager la structure par une augmentation de la surface portante, par exemple, en
édifiant de nouveaux piliers (piliers « artificiels », piliers magonnés), en reprenant, avec du béton cofiré,
les piliers rompus avee un éventuel élargissement du pilier ou en mettant en place un souténement
porteur par cadres ou magonneries dans les endroits les plus sollicités.

Les techniques de consolidation des cavit€s s appliquent aprés une analyse détaillée de 1’état de stabilité
d’un ouvrage souterrain.
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Au stade du PAPRICA, le service commun des carriéres souterraines a identifié une carriére ou il serait

nécessaire d’¢difier un nouveau pilier dans le voisinage de piliers dégradés afin de soulager ces derniers |
de la charge qu’ils supportent. '

Le pilier & créer se situe dans 1’environnement 18 -20 rue du General De Wett a Lille.

Description de I’action :

La carriére du Général de Wett est composée deux typologies de carriéres souterraines qui dans le passé

ont été reliées entre elles : une section de typologie chambres et piliers et une section de typologie de
type catiche,

|Dans cet édifice souterrain, la partie chambres et piliers se situe dans un état géotechnique dégradée
comme le montre le plan ci-dessous :

LU R /
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De nombreux ciels sont fissurés tout comme la majorité des piliers. Des chutes de ciel sont également
constatés dans 1’¢difice soutcrrain.

Face 4 cette situation, afin de renforcer la surveillance de 1’édifice souterrain, 8 cannes de convergence
ont été installées au début du XXI siécle dans des secteurs particuliérement dégradés. Nous disposons
ainsi de plus de 25 ans de mesure sur cette partie de la carriére. Par ailleurs, de nombreuses sections de la

chambres et piliers ont fait par ailleurs 1’objet d’une mise en peinture afin de mieux suivre |’état des
dégradations.

Depuis plusicurs années, la canne de convergence n°2 indique un mouvement au niveau du ciel de la
carriére comme le montre le graphique ci-dessous :
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Ces données indiquent clairement une flexion du toit. Pour stopper ce mouvement, il est proposé la
création d’un nouveau pilier permettant de redonner de la portance au toit de la carriére. Ce nouvean
‘pilier va ainsi soulager la structure, Cette technique simple et efficace permet de sécuriser les enjeux de|
surface en supprimant le risque d’effondrement de galeries sous-jacente. L'un des avantages de ce
procédé est de réduire la durée totale d’un chantier. En effet, les piliers magonnés sont plus rapides a
mettre en ccuvre que Pinjection qui nécessite un délai incompressible de 28 jours pour le séchage du
‘ coulis puis une €tape de contrile.

Pour ce projet, un travail technique (étude préliminaire et planification) sera réalisé visant 4 :

- Préciser les travaux : dimensionnement du nouveau pilier a créer, contraintes techniques liées a
I’acheminement des matériaux dans 1’édifice souterrain, choix des matériaux pour I’édification
du pilier, positionnement du nouveau pilier dans la carriére. ..

- Définir I'implantation des travaux

- Fixer le planning du chantier

- Définir la provenance et la qualité des matériaux

- Fixer les contrdles qualités

- Etudier les contraintes techniques diverses (fermeture de voiries, mise en place déviation...)

- Fixer les modalités d’information auprés des citoyens

| Ces échanges techniques seront réalisés avec la Métropole Européenne de Lille (Maitre d’Ouvrage), le
service commun des carridres soutetraines et ’entreprise titulaire en charge du comblement des carriéres.

Dés validation des études préliminaires, les étapes suivantes pourront étre mises en place :

- Préparation du chantier

- Mise en ceuvre des travaux
- Contrble

- Réception du chantier

Les travaux seront suivis par le Maitre d’Ouvrage en lien avec le service des carriéres. A la fin du
chantier, un contrdle sera réalisé.
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Ces prestations seront effectuées par des prestataires extérieurs sous le pilotage technique du service
commun des carriéres souterraines

Par ailleurs les données seront intégrées au SIG.

Territoire concerné :
Faches-Thumesnil, Lesquin, Lezennes, Loos, Ronchin, Seclin, Templemars, Vendeville, Wattignies,
Lille. L’ensemble de ces communes est couvert par un Plan d’Exposition aux Risques, valant PPRN

Modalités de mise en ceuvre :
- Maitre d’ouvrage de I’action : MEL avee le pilotage technique du Scrvice Commun des Carriéres
Souterraines

Echéancier prévisionnel :

Année 2028

L E— —

Plan de financement :

- Montant global de "action ; 21 920 euros HT
- Montants pris en charge par les maitres d’ouvrage (70%) : 15 344 curos
- Subventions :

= FPRNM (0%) : 0 euros

= FEDER (30%): 6 576 euros

Indicateurs de suivi / réussite :
\
- DOE du chantier

4/4



SEE B SiEsicoinn
- 1......_ et

i
1
{3

1k

i

LMLLLL
.l?‘r't*
LT

-

E

;

it

[
i

i

noEgaeEg a
o

i

!IPEE

LR B
ai | 1 i
o

i

i i
Il

i |
.]ili

il

=

:'si[ilu:a

1L
il | s

T

j i




i

il

R

EEE

s

3 s

HH

1




Composition du Comité de Pilotage (COPIL) du PAPRICA

- Monsieur le Président de la Métropole Européenne de Lille
- Monsieur le Maire de Lille

- Monsieur le Maire de Faches-Thumesnil
- Madame le Maire de Lesquin

- Monsieur le Maire de Lezennes

- Madame le Maire de Loos

- Monsieur le Maire de Ronchin

- Monsieur le Maire de Seclin

- Monsieur le Maire de Templemars

- Monsieur le Maire de Vendeville

- Monsieur le Maire de Villeneuve d'Ascq
- Monsieur le Maire de Wattignies

- Monsieur [e Préfet du Nord

- Monsieur le directeur départemental des territoires et de la mer du Nord

- Monsieur le directeur régional de 'aménagement, de |'environnement et du

logement des Hauts-de-France
- Monsieur le directeur de I'INERIS
- Monsieur le directeur du BRGM

- Madame la Responsable de service adjointe (service FEDER) du Pdle Territoires et

transitions de la Région Hauts-de-France

- Madame la Chargée de mission de la Direction de I'eau et |a biodiversité de la
Région Hauts-de-France, en charge de l'instruction technigque et du suivi des

dossiers FEDER



Composition du Comité Technigue (COTECH) du PAPRICA

- Représentants et responsables techniques des maitres d’ouvrage :
c Meétropole Européenne de Lille

Lille

Faches-Thumesnil

Lesquin

Lezennes

Loos

Ronchin

Seclin

Templemars

Vendeville

Villeneuve d'Ascq

Wattignies

¢ 0O 0 O 0O O 0 0 O 0

- Monsieur le directeur départemental des territoires et de la mer du Nord

- Mensieur le directeur régional de I'aménagement, de I'environnement et du
logement des Hauts-de-France

- Madame la Responsable de service adjointe (service FEDER) du Péle Territoires et
transitions de la Région Hauts-de-France

- Madame la Chargée de mission de la Direction de 'eau et la biodiversité de la
Région Hauts-de-France, en charge de l'instruction et du suivi technique des
dossiers FEDER

- Monsieur le Président de la Coordination Mammalogique du Nord de la France

- Monsieur le Vice-Président de la Coordination Mammalogique du Nord de |la France



